
“AB PROJEKT” – Aneta Bors 
Adres firmy: ul. Kościuszki 1B,   26-700 Zwoleń 

tel. 506-140-459 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 

Inwestor :    

 

 

Powiatowy Zarząd Dróg w Zwoleniu 
    ul. Perzyny 86                        tel \ fax tel. (048) 676 49 56  
    26-700 Zwoleń                       Dział Techniczny 676 49 57 
               e-mail pzdzwolen@wp.pl 
      

 

 

Temat :                 Przebudowa ul. Targowej i Majora Hubala w Zwoleniu w ciągu drogi 

  powiatowej nr 4513W Zwoleń - Kroczów - Kazanów 

 

 

Branża :  MOSTOWA 

 

CPV   45221111-3  Mosty drogowe 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Stadium: 
PROJEKT WYKONAWCZY 

 
 

 

 

 

Funkcja: Tytuł, Imię i Nazwisko Nr uprawnień Podpis 

Projektant mgr inż. Jerzy Materek RA-117/84  

Opracował mgr inż. Artur Wieczorek ---  

Sprawdzający mgr inż. Piotr Materek KL-42/2001  

 

LIPIEC  2016 r. 



 

 

 

OPRACOWANIE  ZAWIERA: 
L.p. Opis  dokumentów str.  
1 OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRWDZAJĄCEGO, UPRAWNIENIA I IZBY  

Oświadczenie projektanta i sprawdzającego 

Stwierdzenie przygotowania zawodowego projektanta 

Zaświadczenie o przynależności do Okręgowej Izby Inż. Budownictwa – projektanta 

Decyzja o nadaniu uprawnień budowlanych sprawdzającego 

Zaświadczenie o przynależności do Okręgowej Izby Inż. Budownictwa – sprawdzającego 

 

2 
3 

4 

5 

6 

7 

 

2 PROJEKT  WYKONAWCZY  
Opis techniczny do projektu Wykonawczego 

Rysunki: 

 Rys. Nr O.1 Orientacja  1:10 000 

 Rys. Nr  P.S. Plan sytuacyjny 

 Rys. Nr  N.1 Niweleta 

 Rys. Nr  1 Widoki ogólne - stan istniejący 

 Rys. Nr  2 Przekroje podłużne i poprzeczne oraz widoki z boku - stan projektowy  

 Rys. Nr  3 Widok z góry mostu  

 Rys. Nr  M.1 Konstrukcja zbrojenia nadbetonu płyty pomostu 

 Rys. Nr  M.2 Konstrukcja zbrojenia skrzydełka od górnej wody 

            Rys. Nr  M.3 Konstrukcja zbrojenia skrzydełka od dolnej wody 

 Rys. Nr  M.4 Zbrojenie kapy chodnikowej 

 Rys. Nr  M.5 Zbrojenie płyty chodnikowej na długości skrzydełek 

 Rys. Nr  M.6 Konstrukcja zbrojenia oparcia płyt przejściowych 

 Rys. Nr  M.7 Konstrukcja zbrojenia płyt przejściowych 

 Rys. Nr  M.8 Konstrukcja zbrojenia ław fundamentowych umocnienia skarp 

            Rys. Nr M.9           Konstrukcja barier 

            Rys. Nr M.10         Konstrukcja balustrady na moście 
 

 Rys. Nr  K.1 Konstrukcja pali 

 Rys. Nr  K.2 Konstrukcja zbrojenia oczepów kładki 

 Rys. Nr  K.3 Konstrukcja rusztu stalowego kładki 

 Rys. Nr  K.4 Konstr. zbrojenia płyty pomostu wraz z poprzecznicami i ściankami policzkowymi 

 Rys. Nr  K.5 Konstrukcja balustrad na kładce 

  

 

Detale drogowe i  mostowe: 

8 
9-19 

 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

 

36 

37 

38 

39 

40 

 

 

41-53 

3 Informacja BiOZ 
Opis BiOZ 

54 
55-58 

 



 

 

 

 

 

 

 
 

1. OŚWIADCZENIE  PROJEKTANTA 
I SPRAWDZAJĄCEGO, UPRAWNIENIA 

I IZBY 



 

 

 

OŚWIADCZENIE   

 

 

 

  

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z późniejszymi 

zmianami my niżej podpisani: mgr inż. Jerzy Materek – projektant i mgr inż. Piotr  

Materek – sprawdzający oświadczamy, że niniejszy projekt pn: 

„Przebudowa ul. Targowej i Majora Hubala w Zwoleniu w ciągu drogi powiatowej nr 
4513W Zwoleń - Kroczów - Kazanów”- w zakresie branży mostowej, opracowany 
w stadium Projektu Wykonawczego – został wykonany w stanie kompletnym z punktu 

widzenia celu, któremu ma służyć, zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno 

budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. 
 

 

Radom:   lipiec  2016 r.  

 

 

 

                             Projektant: 

 

 

 

 

                        Sprawdzający: 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-11-13 roku przez:

Pan JERZY MATEREK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/4198/01

adres zamieszkania  OPOLSKA 11 M 1, 26-606 RADOM

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-01-01 do 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-W5Q-7VP-CVF *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-29 roku przez:

Pan Piotr Materek o numerze ewidencyjnym SWK/BO/0400/01

adres zamieszkania ul. E.Orzeszkowej 28/6, 25-435 Kielce

jest członkiem Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-04-01 do 2017-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Płaza, Przewodniczący Okręgowej Rady Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

SWK-KAE-DTX-QAX *

Podpis jest prawidłowy
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OPIS TECHNICZNY 
do projektu Wykonawczego „Przebudowy ul. Targowej i Majora Hubala w Zwoleniu w 

ciągu drogi powiatowej nr 4513W Zwoleń - Kroczów – Kazanów” w zakresie branży mostowej 
na terenie gminy Zwoleń, powiat zwoleński, woj. mazowieckie. 

1. Cel opracowania. 

Rozbudowa istniejącego mostu wraz z budową kładki dla pieszych wraz z chodnikami ma na celu 

uzyskanie parametrów drogi zgodnym z zaleceniami inwestora oraz zwiększenie bezpieczeństwa ruchu. 

2. Podstawa opracowania. 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo budowlane, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 

2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, 

 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. „O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym”, 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. „Prawo wodne”, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  

i ich usytuowanie, 

 Ustawa z 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w 

zakresie dróg publicznych, 

 Opinia geotechniczna odnośnie warunków gruntowo-wodnych terenu inwestycji, 

 Mapy do celów projektowych, 

 Katalog powtarzalnych elementów drogowych, 

 Katalog detali mostowych, 

 Mapa ewidencji gruntów, 

 Wypisy uproszczone z rejestru gruntów, 

 Pomiary terenowe wykonane przez zespół projektanta. 

 PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

 PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

Projektowanie. 

 PN-99/S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. 

Wymagania i badania. 

 PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych. 

 Normy i przepisy branżowe. 

 Decyzje, opinie i uzgodnienia. 
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3. Dane ogólne. 

3.1. Przedmiot inwestycji. 

Przedmiotem przedsięwzięcia jest „Przebudowa ul. Targowej i Majora Hubala w Zwoleniu w ciągu drogi 

powiatowej nr 4513W Zwoleń - Kroczów – Kazanów”. 

3.2. Adres inwestycji: 

Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4513W w km 0+580 (ul. Targowa) i przekracza 

rzekę Piątkowy Stok.  

3.3. Uzasadnienie inwestycji 

Ze względu na zły stan techniczny obiektu zakładane oraz parametry geometryczne, zaprojektowano 

rozbudowę istniejącego mostu i budowę kładki dla pieszych. 

3.4. Nazwa inwestora: 

Powiatowy Zarząd Dróg 

w Zwoleniu 

ul. dr Perzyny 86 

26-700 Zwoleń 

3.5. Nazwa jednostki projektującej: 

AB PROJEKT Aneta Bors 

ul. Kościuszki 1B 

26-700 Zwoleń 

3.6. Dane personalne projektanta opracowania branży mostowej: 

mgr inż. Jerzy Materek – projektant obiektów mostowych, upr. bud. RA- 117/84 

3.7. Dane personalne weryfikatora opracowania branży mostowej: 

mgr inż. Piotr Materek – projektant obiektów mostowych, upr. bud. KL-42/2001 

4. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu. 

Zakres projektu nie zmienia przeznaczenia ani programu użytkowego. Inwestycja w zakresie opracowania 

dotyczy drogi powiatowej w rejonie przekroczenia rzeki . 

4.1. Charakterystyka stanu istniejącego  

        Charakterystyka techniczna istniejącego mostu: 

Szerokość jezdni: 

Szerokość chodników 

Szerokość między balustradami 

Szerokość całkowita mostu 

Długość całkowita obiektu 

Wysokość konstrukcji  

Światło obiektu 

Kategoria ruchu 

Klasa techniczna drogi 

  Bj =  2x3,50 = 7,00 m 

  Bch = 1,30+1,25 m = 2,55 m 

  Bp =    9,50 m 

  Bc =    10,40 m 

  LC =    12,55 m 

  hk =      0,50 m 

  Lśw =  5,50 m  

  KR – 3 

  Z - zbiorcza 

 

Schemat statyczny istniejącego mostu stanowi jednoprzęsłowa belka ze swobodnymi podparciami 

skrajnymi na przyczółkach.  

W stanie istniejącym przyczółki są wykonane jako pełnościenne, żelbetowe, wyposażone w skrzydełka 

podwieszone. 

Piątkowy Stok
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Ustrój nośny mostu stanowi żelbetowa płyta. W stanie istniejącym płyta pomostu spoczywa na 

przyczółkach za pośrednictwem przekładki z papy . 

Most w planie zlokalizowany jest na prostym odcinku drogi. 

Kąt skrzyżowania osi obiektu z rzeką wynosi 85°. 

Skarpy i dno rzeki pod mostem umocnione (dyble betonowe). Umocnienie kompletnie zniszczone. 

4.2. Stan techniczny. 

W wyniku wieloletniej eksploatacji nastąpiły typowe uszkodzenia dla tego typu obiektów. 

Główne uszkodzenia powstały w wyniku niedoskonałych rozwiązań konstrukcyjnych i zastosowanych 

materiałów. 

Stan techniczny jezdni niepokojący; widoczne liczne koleiny i liczne pęknięcia, pobocza zanieczyszczone. 

W trakcie oględzin mostu stwierdzono niepokojący stan techniczny koryta rzeki. 

 Na płycie pomostu stwierdzono ubytki betonu w raz z lokalną korozją. Na belkach 

podporęczowych występuje korozja betonu wraz z jego ubytkami. Na poręczach występują liczne ogniska 

korozji. Na podstawie oceny wizualnej stwierdza się, że otoczenie mostu jest nieuporządkowane – silna 

wegetacja roślinności. Most wykazuje znaczne uszkodzenia zmniejszające jego przydatność użytkową. 

Bezpośrednie otoczenie mostu ma charakter ruderalny. Postępująca degradacja istniejącej drogi powoduje 

spotęgowanie oddziaływania na tereny otaczające. 

4.3. Charakterystyka zamierzenia projektowego 

Planowana inwestycja ma na celu przywrócenie własności użytkowych obiektu i zapewnienie jego dalszej 

bezpiecznej eksploatacji. Ze względu na znaczny zakres uszkodzeń istniejącego mostu, cel ten planuje się 

osiągnąć poprzez jego rozbudowę i budowę kładki dla pieszych w rejonie istniejącego mostu. 

Zaprojektowane rozwiązania zapewnią poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego wszystkich 

użytkowników poruszających się po obiekcie mostowym oraz przywrócą jego właściwe parametry 

techniczne. 

4.3.1. Rozbudowa mostu 

Wszystkie roboty związane z rozbudową obiektu będą dostosowane do wymagań określonych w 

Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. „ W sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie.” 

Projekt nie wprowadza zmian w konstrukcji istniejącego mostu, ani w jego schemacie statycznym. 

Droga po rozbudowie nad mostem będzie miała następujący przekrój drogowy: 

szerokość jezdni       Bj =  2x3,00= 6,0 m 

szerokość opasek      Bo =  0.50 m 

szerokość chodnika       Bch = 2,00 m 

szerokość między barieroporęczą  

a balustradą     ..Bb = 6,00 m 

szerokość całkowita mostu     Bc = 9,32 m 

długość całkowita mostu     Lc = 12,55 m 

wysokość konstrukcji      hk = 0,6 m 

światło mostu       Lśw = 5,50 m 

kąt skosu w stosunku do kanału       =  90
o
  

kategoria ruchu      KR – 3 
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klasa techniczna drogi     Z – zbiorcza 

4.3.1.1. Posadowienie 

Projekt nie przewiduje zmiany posadowienia istniejącego mostu. Most w stanie istniejącym 

najprawdopodobniej posadowiony jest z prefabrykowanych żelbetowych palach. 

4.3.1.2. Przyczółki 

 W stanie istniejącym przyczółki są wykonane jako pełnościenne żelbetowe. Projekt nie przewiduje 

zmiany konstrukcji przyczółków. Od strony nasypów przyczółki zostaną wyposażone w kotwioną ławę 

pod oparcie płyt przejściowych. 

Kotwienie ław należy wykonać poprzez wklejane w korpus przyczółka pręty. W górnej części należy 

zamontować pręty zapobiegające przesunięciom poziomym płyty przejściowej. 

W stanie istniejącym przyczółki wyposażone są w skrzydełka podwieszone. Zakres robót obejmuje ich 

rozkucie oraz odtworzenie z dostosowaniem wymiarów geometrycznych do projektowanej szerokości 

obiektu. 

Korpus przyczółka od strony górnej wody należy rozkuć w celu dostosowania do projektowanej 

szerokości obiektu. Zbrojenie z korpusu przyczółka i skrzydełek należy włączyć do współpracy z 

projektowanymi skrzydełkami. 

Projektowane skrzydełka należy dowiązać do istniejącego przyczółka poprzez wklejane pręty. Projekt 

przewiduje także od strony nasypu wykonanie pachwin wzmacniających dowiązanie skrzydełek. 

Projektowane skrzydełka należy wykonać z betonu mostowego C25/30 (B30) zbrojonego stalą AIIIN. 

4.3.1.3. Płyta pomostu  

Ustrój nośny mostu stanowi żelbetowa płyta. Ze względu na zakres uszkodzeń projekt przewiduje tylko 

fragmentaryczne rozkucie nadbetonu płyty oraz jego odtworzenie zgodnie z projektowaną szerokością 

mostu. Roboty związane z rozkuciem nadbetonu płyty poprzedzone będą z wykonaniem szczelnych 

ekranów uniemożliwiających zanieczyszczenia rzeki gruzem oraz zaczynem cementowym i mieszanką 

betonową. 

Po rozkuciu płyty pomostu należy wykonać płytę nadbetonu zgodnie z rysunkiem nr M.1. 

Płytę nadbetonu należy wykonać z betonu mostowego C25/30 (B30) zbrojonego stalą AIIIN. Współpraca 

płyty nadbetonu z istniejąca płytą pomostu zapewniona będzie poprzez wklejane pręty. 

Podczas nawiercania należy zwrócić uwagę aby nie uszkodzić istniejącego zbrojenia płyty. 

W płycie nadbetonu należy zamocować dolne fragmenty kotew talerzowych. 

4.3.1.4. Łożyska 

W stanie istniejącym płyta pomostu spoczywa na przyczółkach za pośrednictwem przekładki z papy. 

Projekt nie przewiduje zmiany sposobu oparcia płyty pomostu. 

4.3.1.5. Kapy chodnikowe 

Projekt przewiduje wykonanie kap chodnikowych z dostosowaniem geometrycznym do zamocowanie 

barieroporęczy oraz balustrad. 

Kapy chodnikowe należy wykonać z betonu mostowego C25/30 (B30) zbrojonego stalą AIIIN. 

W kapach należy zamontować górne elementy kotew talerzowych. 

4.3.1.6. Płyty przejściowe 

Projekt przewiduje wykonanie żelbetowych płyt przejściowych o długości 4,00m. Płyty oparte będą 

jednostronnie o ławę zakotwioną w korpusie przyczółków. 

Płyty przejściowe należy wykonać z betonu mostowego C25/30 (B30) zbrojonego stalą AIIIN. 
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4.3.1.7. Zabezpieczenie antykorozyjne 

Powierzchnie betonowe mające styk z gruntem należy zabezpieczyć dwoma warstwami powłoki 

asfaltowej układanej na zimno natomiast pozostałe powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką 

o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną). 

Przed naniesieniem powłok antykorozyjnych na powierzchnie betonowych należy wykonać czyszczenie 

strumieniowo-ścierne. 

4.3.1.8. Wyposażenie mostu 

Projekt przewiduje wyposażenie obiektu w barieroporęcze stalowe typu BSP-160/1 N1, W1 zgodne 

z PN:EN 1317 oraz balustrady stalowe o wysokości min 1100mm. 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na moście 

 W-wa ścieralna AC8S       gr. 4 cm 

 W-wa wiążąca AC16W        gr. 5 cm 

 Izolacja         gr. 1 cm 

4.3.2. Budowa kładki 

4.3.2.1. Charakterystyka techniczna projektowanej kładki dla pieszych: 

Konstrukcja nośna: przekrój zespolony, stalowe dźwigary i żelbetowa płyta pomostu. 

  Szerokość między balustradami     Bb = 3,50 m 

  Szerokość całkowita kładki      Bc = 3,94 m 

  Długość całkowita kładki      Lc = 15,70 m 

  Wysokość konstrukcji      hk = 0,84 m 

  Światło kładki        Lśw = 9,20 m 

4.3.2.2.  Słupo-pale fundamentowe 

Zaprojektowano posadowienie obiektu na nowych słupo-palach żelbetowych wierconych w rurze 

osłonowej traconej o długości 9,71m. Głowicę pali należy rozkuć i pozostawić osłonę 5 cm w oczepach w 

celu bezpośredniego oparcia zbrojenia ławy fundamentowej. 

Pale należy wykonać zgodnie z rysunkiem nr K.1. gdzie podano rzędne postawy i głowicy pali wraz z 

planem palowania. 

W trakcie ich wykonywania należy na bieżąco kontrolować wpęd pali w celu określenia ich nośności. 

Projekt dopuszcza zmianę technologii wykonania pali pod warunkiem zapewnienia właściwej nośności. 

W trakcie wykonywania pali należy zwrócić szczególną uwagę na sieci uzbrojenia terenu. W przypadku 

stwierdzenia kolizji, należy przed wykonaniem pali je usunąć. 

Prace w rejonie urządzeń obcych należy prowadzić pod nadzorem właściwych służb 

4.3.2.3.  Konstrukcja pomostu kładki 

Ustrój niosący stanowi jednoprzęsłowy dwuwspornikowy ruszt stalowy z żelbetową płytą współpracującą. 

Na płycie pomostu należy wykonać kapinosy o przekroju trójkątnym 3x3 cm. 

Belki  rusztu stalowego 3 x IP 550 o długości L = 15,00 – 2x0,15 = 15,00-0,30 = 14,70 m zostaną stężone 

poprzecznicami z ceowników [ 300 przykręcanych śrubami do kątowników 100x100x10 długości 300 mm 

przyspawanych do środników belek w trzech miejscach: w osiach podpór i w środku rozpiętości. 

Powiązanie rusztu z żelbetową płytą pomostu stanowią stalowe sworznie. Ruszt stalowy oparty jest na 

filarach poprzez łożyska elastomerowe 200x150x42 mm wielokierunkowo przesuwne o nośności 300 kN 

układane bezpośrednio na wierzchu oczepów. 
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4.3.2.4. Izolacjo-nawierzchnia 

Na całej płycie pomostu, projektuje się nawierzchnio-izolację z żywic epoksydowych modyfikowanych 

bitumami, o grubości 0,4cm. 

4.3.2.5. Umocnienie koryta rzeki 

Projektuje się oczyszczenie i odmulenie koryta cieku pod kładką oraz wyprofilowanie i umocnienie koryta 

rzeki zgodnie z przekrojem mostowym. 

Projekt przewiduje wykonanie płyt ażurowych typu EKO na geowłókninie. U podstawy umocnienia w 

dnie koryta rzeki należy wykonać żelbetowe ławy fundamentowe.  

4.3.2.6. Umocnienie skarp i stożków nasypowych 

Umocnienie stożków nasypu wykonać z dybli betonowych gr. 15 cm ułożonych na podsypce cementowo-

piaskowej gr. 10 cm, uwzględniając korektę stożków. 

Umocnienia zakończyć ogranicznikami z obrzeży betonowych 30x8 cm. 

Umocnienie stożków oparte będzie na żelbetowych ławach fundamentowych 30x70 cm posadowionych 

na wbijanych w grunt na głębokość 1,50 m palach drewnianych o średnicy 12-15 cm i długości 1,90 m. 

4.3.2.7.  Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na długości projektowanego kładki projekt przewiduje wykonanie balustrad mostowych typ P-1 

wykonanych z płaskowników stalowych, wysokość balustrad h = 1200 mm, rozstaw słupków co 1000 

mm. Słupki kotwione na skraju płyty pomostu, osiowo w odległości 12+5 = 17 cm od lica płyty.  

4.3.2.8. Kolorystyka 

Kolor nawierzchni żywicznej na płycie pomostu, oraz kolor zabezpieczenia antykorozyjnego powłoki 

stalowej oraz powłok zabezpieczających beton wykonawca jest zobowiązany uzgodnić z Inwestorem. 

4.3.2.9.  Zabezpieczenie antykorozyjne 

Konstrukcję stalową należy wyczyścić i zabezpieczyć 3 warstwami powłok malarskich o całkowitej 

grubości 280-400 [µm] składających się z: 

 - powłoki gruntowej – farba poliuretanowa lub poliuretanowa modyfikowana, 

 - powłoki między warstwowej – farba poliuretanowa o wysokiej zawartości części  

stałych, 

 - powłoki nawierzchniowej – farba poliuretanowa alifatyczna. 

Powierzchnie betonowe mające styk z gruntem należy zabezpieczyć dwoma warstwami powłoki 

asfaltowej układanej na zimno natomiast pozostałe powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką 

o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną). 

Przed naniesieniem powłok antykorozyjnych na powierzchnie betonowych należy wykonać czyszczenie 

strumieniowo-ścierne. 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na kładce 

 Izolacjo-nawierzchnia epoksydowa      gr. 0,4 cm 

5. Forma architektoniczna i funkcja obiektu. 

Forma architektoniczna obiektu jest prosta, stonowana i wpasowuje się w otoczenia oraz wzbogaca je pod 

względem estetycznym. 

Forma wynika bezpośrednio z przyjętej konstrukcji obiektów, jest czysta, prosta i jest uciągleniem linii 

prowadzących drogę przez obszary zabudowane. 

Projektowany most i kładka są budowlami o charakterze komunikacyjnym, przeprowadzającymi ruch 

kołowy oraz pieszy nad rzeką. 
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6. Układ konstrukcyjny obiektu. 

6.1. Schemat statyczny mostu. 

Schemat statyczny obiektu stanowi jednoprzęsłowa płyta. Projekt nie przewiduje zmiany schematu 

statycznego. 

6.2. Schemat statyczny kładki. 

Schemat statyczny obiektu stanowi jednoprzęsłowa dwuwspornikową belka swobodnie podparta. 

6.3. Założenia i wyniki obliczeń statyczno-wytrzymałościowych mostu. 

Projekt nie przewiduje zmiany klasy obciążenia. Obecnie obiekt spełnia wymagania obciążenia dla 

pojazdów klasy „C” zgodnie z normą wg PN-85/S-10030, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie. 

6.4. Założenia i wyniki obliczeń statyczno-wytrzymałościowych kładki. 

Wyniki reakcji na łożyska uzyskano z porównania najniekorzystniejszego schematu obciążenia 

konstrukcji obciążenia tłumem, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie. 

6.5. Kategoria geotechniczna obiektu. 

Obiekt znajduje się w prostych warunkach gruntowych oraz zalicza się do drugiej kategorii 

geotechnicznej. 

6.6. Warunki i sposób posadowienia. 

W zakresie mostu nie zmienia się sposobu posadowienia. 

Projektowana kładka posadowiona będzie na słupo-palach. Projekt przewiduje wykonanie 

prefabrykowanych słupopali wbijanych. 

6.7. Zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej. 

Obiekt nie jest zlokalizowany na obszarach górniczych. 

7. Projektowany zakres robót 

7.1. Roboty przygotowawcze wspólne dla całej inwestycji: 

- Oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu 

- Wycinka kolidujących drzew oraz karczowanie krzewów. 

- Odmulenie koryta rzeki na długości po 10 m. poza obiektem. 

7.2. Roboty w zakresie rozbudowy mostu: 

-  rozebranie balustrad; 

-  rozebranie nawierzchni na istniejącym moście; 

-  rozebranie umocnienia stożków nasypowych; 

-  rozebranie gzymsów, kap chodnikowych, częściowe skucie płyty pomostu i skrzydełek; 

-  odbudowa skrzydełek; 

-  wykonanie płyt przejściowych wraz z ławą kotwioną do korpusu przyczółków; 

-  wykonanie płyty nadbetonu; 

-  wykonanie izolacji; 

-  wykonanie podbudowy na dojazdach w zakresie rozkopu; 

-  osadzenie krawężników i kotew talerzowych na moście; 
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-  wykonanie kap chodnikowych pod balustrady na moście; 

-  wykonanie nawierzchni na moście i w zakresie rozkopu; 

-  montaż barieroporęczy oraz barier drogowych; 

-  wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach chodnikowych; 

-  wykonanie umocnienia stożków nasypowych i koryta rzeki; 

-  wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych; 

-  iniekcja zarysowań; 

-  uzupełnienie ubytków. 

7.3. Roboty w zakresie budowy kładki dla pieszych: 

-  wbicie prefabrykowanych słupo – pali; 

-  wykonanie żelbetowych oczepów; 

-  montaż łożysk na filarach; 

-  montaż konstrukcji stalowej kładki; 

-  wykonanie ścianek zapleczowych, policzkowych oraz płyty nadbetonu; 

-  zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych i betonowych; 

-  montaż balustrad; 

-  wykonanie nawierzchni epoksydowej. 

8. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robót. 

Roboty będą wykonywane przy częściowym wyłączeniu mostu ruchu mostu. Ruch pojazdów będzie 

odbywać się połówkami jezdni z wprowadzeniem ruchu wahadłowego. Projekt tymczasowej organizacji 

stanowi osobne opracowanie. Roboty związane z rozbudową mostu oraz budowa kładki należy 

zsynchronizować z robotami drogowymi. 

9. Urządzenia obce. 

Od dolnej wody znajdują się w bezpośrednim sąsiedztwie sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej, 

wodociągowej oraz napowietrzna sieć energetyczna wraz z oświetleniem ulicy. Nie powoduje ona kolizji 

z zamierzeniem projektowym. 

Od strony górnej wody znajduje się sieć kanalizacji sanitarnej oraz deszczowej. 

Usunięcie kolizji stanowią osobne opracowania branżowe. 

Pomimo braku innych zainwentaryzowanych innych sieci uzbrojenia terenu niewyklucia się ich istnienia 

w terenie. Przed przystąpieniem do robót należy wykonać ręczne przekopy kontrolne w celu stwierdzenia 

ewentualnych kolizji. 

10. Dowiązanie pomiarów. 

Wysokościowo pomiary dowiązano do państwowego układu wysokościowego Kronsztadt 86. 

W planie obiekt dostosowano do państwowego układu współrzędnych „2000”. 

11. Warunki ochrony przeciwpożarowej 

Nie występują. 
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12. Uwagi końcowe 

Projekt wykonawczy zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, które szczegółowo przedstawiają 

kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki 

płatności. 

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają pisemnej zgody 

Projektanta. 

W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót na nie zinwentaryzowane urządzenie uzbrojenia 

terenu należy przerwać roboty i powiadomić Inspektora Nadzoru oraz Właściciela urządzenia w celu 

uzgodnienia dalszego toku postępowania. 

Na Wykonawcy spoczywa obowiązek uzyskania wszelkich dodatkowych, wymaganych przez przepisy 

prawa, uzgodnień wykonywanych prac wynikających z przejętej technologii robót. Wykonawca ma 

obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska 

naturalnego. W czasie trwania inwestycji do obowiązków Wykonawcy należy utrzymanie porządku na 

terenie budowy. 

Przytoczone w dokumentacji nazwy własne poszczególnych materiałów należy traktować, jako podanie 

przykładowych propozycji materiałowych, które każdorazowo należy czytać z dopiskiem /lub inne 

równoważne o nie gorszych parametrach/. Podanie konkretnych nazw materiałowych stanowi jedynie 

wyznacznik parametrów, pożądanego standardu i jakości materiałów, które zostaną zastosowane do 

realizacji zamówienia. 

 

Projektant: mgr inż. Jerzy Materek 

























Ilość Ilość
Nr Średnica Długość sztuk dwie belki

[mm] [cm] [szt.] [szt.] φ12 φ16 φ20

1 φ12 139 55 110 152.90 - -
2 φ16 55 55 110 - 60.50 -
3 φ12 812 8 16 129.92 - -
4 φ20 50 17 34 - - 17.00

Długość łącznie [m] 282.8 60.5 17.0
Masa jednostkowa [kg/m] 0.888 1.58 2.47
Masa wg przekroju [kg] 251.1 95.6 42.0
Masa ogółem [kg]

Tabela zbrojenia dla konstrukcji belek oparcia płyt przejściowych

 [m3]

0,12*8,18 [m3]

Długość[m]
A-III N

Beton C25/30 dwie belki

Beton C25/30 1.0

2.0

389















































 

 

 

 

 

 

 

 
3. INFORMACJA BiOZ 

 



1.0 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 

obiektów. 

2.0 Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

3.0 Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

4.0 Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 

5.0 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 

robót szczególnie niebezpiecznych. 

6.0 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 

wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub 

w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą 

szybka ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 



1.0.    Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz  kolejność realizacji poszczególnych   

          obiektów (zadań). 

   

Niniejszy projekt zakłada wykonanie następujących robót rozbiórkowych i budowlano-

montażowych wykonywanych dwuetapowo przy częściowym wyłączeniu z ruchu przedmiotowego 

odcinka drogi. 

 

Wspólne roboty dla całej inwestycji: 

- odmulenie koryta rzeki na długości po 10 m poza obiektem. 
 

Roboty w zakresie rozbudowy mostu: 

- rozebranie balustrad, 

- rozebranie nawierzchni na istniejącym moście, 

- rozebranie umocnienia stożków nasypowych, 

- rozebranie gzymsów, kap chodnikowych, częściowe skucie płyty pomostu i skrzydełek, 

- odbudowa skrzydełek, 

- wykonanie płyt przejściowych wraz z ławą kotwioną do korpusu przyczółków, 

- wykonanie płyty nadbetonu, 

- wykonanie izolacji, 

- wykonanie podbudowy na dojazdach w zakresie rozkopu, 

- osadzenie krawężników i kotew talerzowych na moście, 

- wykonanie kap chodnikowych pod balustrady i barieroporęcze na moście, 

- wykonanie nawierzchni na moście i w zakresie rozkopu, 

- montaż barieroporęczy, balustrad oraz barier drogowych, 

- wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach chodnikowych, 

- wykonanie umocnienia stożków nasypowych, 

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych, 

- iniekcja zarysowań, 

- uzupełnienie ubytków. 
 

Roboty w zakresie budowy kładki dla pieszych: 

- wykonanie pali , 

- wykonanie żelbetowych oczepów, 

- montaż łożysk na filarach, 

- montaż konstrukcji stalowej kładki, 

- wykonanie ścianek zaplecznych, skrzydełek oraz płyty nadbetonu, 

- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych i betonowych, 

- montaż balustrad, 

- wykonanie nawierzchni epoksydowej. 
 

2.0.    Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4513W w km 0+580 (ul. Targowa) i 

przekracza rzekę Piątkowy Stok. 

 

3.0.    Elementy zagospodarowania działki stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

    W trakcie inwestycji wystąpią zagrożenia w terenie spowodowane: 

- pracą samojezdnego żurawia w trakcie wykonywania robót rozładunkowych i 

montażowych elementów konstrukcji , wyposażenia i konstrukcji rusztowań, 

- pracą wiertnicy w trakcie wykonywania pali, 

- pracą koparek w trakcie wykonywania wykopów, 



- pracą mechanicznej piły do przecinania betonu, 

- pracą mechanicznych zagęszczarek wibrujących przy zagęszczaniu nasypów, 

- wykopy ręczne, 

- plantowanie i umocnienie skarp korony drogi i rzeki, 

- praca sprężarek i młotów pneumatycznych przy rozbiórce i czyszczeniu konstrukcji 

żelbetowych, 

- roboty nawierzchniowe, 

- roboty spawalnicze, 

- sprzęt do odwodnienia i rozparcia wykopów w trakcie wykonywania robót ziemnych, 

- ruch środków transportowych: samochodów i ciągników. 

          Przed przystąpieniem do tych robót teren należy oznakować tablicami informującymi 

          o przewidywanych zagrożeniach, wykonać ogrodzenia całej niebezpiecznej strefy robót oraz  

          oznakować i wykonać bezpieczne przejścia dla pracowników i osób postronnych. 

 

4.0.    Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących  podczas realizacji robót  

           budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 

1. Demontaż elementów konstrukcji mostu  – wystąpią zagrożenia spowodowane  pracą żurawia 

samojezdnego w trakcie załadunku i rozładunku, 

2. Rozbiórka sprzętem mechanicznym żelbetowych elementów mostu - wystąpią zagrożenia 

spowodowane zapyleniem oraz nadmiernym hałasem, 

3. Wykopy – strefę robót oznakować  tablicami i ogrodzić, wykopy wykonywać mechanicznie wraz  

ręcznie formowanymi  skarpami o minimalnym pochyleniu 1:1, 

4. Montaż elementów konstrukcji mostu i kładki – wystąpią zagrożenia spowodowane  pracą żurawia 

samojezdnego w trakcie rozładunku i montażu konstrukcji obiektu i elementów rusztowania, 

5. Roboty towarzyszące - elementy wyposażenia mostu, modernizacja podbudowy i nawierzchni 

drogi na dojazdach do mostu, 

6. Roboty fundamentowe - wystąpią zagrożenia spowodowane pracą wiertnicy w trakcie 

wykonywania pali oraz żurawia. 

7. Roboty prowadzone będą nad korytem rzeki Piątkowy Stok. 

 

5.0.    Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed  przystąpieniem do  

           realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 

           Konieczna  jest  znajomość  przepisów  w zakresie  bezpieczeństwa i higieny pracy przez  nadzór   

           techniczny na budowie  -  brygadzistę,  majstra budowlanego,  kierownika  robót,  kierownika   

           budowy oraz personel inżynieryjno- techniczny wykonawcy robót  budowlano – montażowych. 

- Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu  Materiałów Budowlanych                               

z  dn.  28.03.1972 /  DZ u. Nr  13  poz. 93  z  1972r/ w  sprawie  bezpieczeństwa  i  higieny  pracy  

przy  wykonywaniu robót  budowlano – montażowych  i  rozbiórkowych. 

- Rozporządzenie  Ministra  Pracy  i  Polityki  Socjalnej  z  dn.  26.09.1997r w  sprawie  ogólnych  

przepisów  bezpieczeństwa  i  higieny  pracy / DZ. U.  Nr  129  poz.  844/ 

- Ustawa  z  dn.  29.06. 1974  z  późniejszymi  zmianami  Kodeks  Pracy dział  X 

- Ustawa  z  dn.  6.03.1981  o  Inspekcji  Pracy  /  DZ. U  nr  54  poz. 276  z  1985r/ 

- Warunki  techniczne  wykonywania  robót  budowlano -  montażowych przepisy  szczegółowe,  

normy  itp. 

- Szkolenie przez upoważniony personel pracowników na konkretnym stanowisku pracy. 

 



6.0.    Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom  

          wynikającym z wykonywania robót budowlanych  w strefach szczególnego zagrożenia  

          zdrowia lub w ich sąsiedztwie,  w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację,  

          umożliwiającą  szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 

 

      Roboty  niebezpieczne  wymienione  w  pkt.  3  i  4  wymagają  zastosowania zabezpieczeń  w  

postaci odpowiedniego  wygrodzenia  i  oznakowania. Dotyczy  to  zwłaszcza  stref prowadzenia 

wykopów, robót na wysokości, robót montażowych, robót prowadzonych w korycie rzeki itp. 

Na  placu  budowy  należy  zapewnić  układ  komunikacyjny umożliwiający dojazd  sprzętu  oraz  

dojście  do  stanowisk  pracy, umożliwiający  również  szybką  ewakuację  pracowników  w 

przypadku pożaru  lub  awarii  budowlanej. 

Na   dojazdach  i  dojściach  zabronione  jest  składowanie  materiałów budowlanych,  dla  których  

należy  wyznaczyć  odrębne  powierzchnie  składowe. 

Uwaga: 

1. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia jest podstawą odrębnego opracowania   

    -  Planu  bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  „  Planu  BiOZ”  zgodnie  z  Rozporządzeniem 

     Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  czerwca  2003r  /  Dz. U. Nr 120 z  dnia  10  lipca   2003r poz.    

     1126    

2.  Niniejsza „Informacja dotycząca BiOZ stanowi integralną część Projektu Budowlanego 

„Przebudowy ul. Targowej i Majora Hubala w Zwoleniu w ciągu drogi powiatowej nr 4513W 

Zwoleń - Kroczów – Kazanów”. 

 

 

 

 

      Opracował:  mgr inż. Jerzy Materek 


