Zwolen, dnia 27.11.2019 r.

PYTANIA I ODPOWIEDZI
do Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamowienia
na namowienie nr PZP.T.262.03.2019

Powiatowy Zarzad Drég w Zwoleniu informuje ze na podstawie art. 38 ust. 1 ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1843)
Wykonawca zwrocil si¢ do Zamawiajacego z pytaniami dotyczacym tresci SIWZ dla
postgpowania przetargowego pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 4509W Wladyslawéw -
Lugi”.

Pyianie 1.
Zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym oraz przedmiarem robot, jako wzmocnienie istniejace]

nawierzchni przyjeto zastosowanie pakietu:

- warstwa scieralna AC11S er. 4 cm,
- warstwa wyréwnawcza AC16W srednia gr. 5 cm
RAZEM: gr. 9 cm

W wyniku przeprowadzonych odwiertdw w istniejacej nawierzchni, na odcinku od 0+035 do
km 2+750 stwierdzono istniejgca nawierzchnie bitumiczng o gruboscei od 3 do 4 cm.

Zgodnie z Katalogiem Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni, pkt 7.4.5. Okreslenie rzeczywistej
gruboséci naktadki wzmacniajacej:

~-catkowita grubos¢ warstw asfaltowych nie moze byé mniejsza od wartosci minimalnej
zaleznej od kategorii ruchu i okreslonej w tablicy 17. Warunek ten ma na celu zapobiezenie
projektowaniu zbyt cienkich warstw asfaltowych polozonych na grubych warstwach posrednich
niezwigzanych asfaltem.

Tablica 17. Minimalna grubos¢ pakietu warstw asfaltowych
ulozonych na warstwach posrednich z materialu
niezwigzanego asfaltem.

Minimalna grubosé pakietu
Lp. Kategoria ruchu warstw asfaltowych
cm
1 KR1 8
2 KR2 12
3 KR3 16
4 KR4 20

Powyzsze wskazuje, ze minimalna grubos¢ pakietu warstw asfaltowych dla ruchu KR3 wynosi
16 cm.

W zwigzku z powyzszym, po wykonaniu nakladki grubos$¢ pakietu warstw bitumicznych bedzie
wynosit ok. 12-13 cm i bedzie mniejszy od wartosci minimalnej z Katalogu o 3-4 cm.
Prosimy o potwierdzenie poprawnosci przyjetych rozwiazan projektowych.



Nadmieniamy, ze dopuszczenie do realizacji zgloszonych przez Wykonawce blednych
rozwigzan projektowych moze skutkowa¢ ograniczeniem odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji.

Pytanie 2:
Zgodnie z przekrojem konstrukeyjnym oraz przedmiarem robdt, na poszerzeniu drogi przyjeto
zastosowanie pakietu:

- warstwa scieralna AC11S gr. 4 cm,
- warstwa wyrownawcza AC16W srednia gr. 5 cm
- opornik z kruszywa 0/31,5 gr. 30 cm
RAZEM: gr. 39 cm

Zgodnie z Katalogiem Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni, pkt 7.4.5. Okreslenie rzeczywistej
grubosci naktadki wzmacniajace;j:

w--catkowita grubos¢ warstw asfaltowych nie moze by¢ mniejsza od wartosci minimalnej zaleznej
od kategorii ruchu i okreslonej w tablicy 17. Warunek ten ma na celu zapobiezenie projektowaniu
zbyt cienkich warstw asfaltowych poloZzonych na grubych warstwach posrednich niezwigzanych
asfaltem.

Tablica 17. Minimalna grubosé pakietu warstw asfaltowych utozonych na warstwach
posrednich z materialu niezwigzanego asfaltem.

Minimalna grubosé pakietu
Lp: Kategoria ruchu warstw asfaltowych
% cm
1 KRI | 8
7 KR2 ' 12
3 KR3 16
- KR4 20

Powyzsze wskazuje, ze minimalna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych dla ruchu KR3 wynosi
16 cm. 1jest o 7 cm wigksza od zastosowanej w przedmiarze i projekcie.

Prosimy o potwierdzenie poprawnosci przyjetych rozwiazan projektowych.

Nadmieniamy, ze dopuszczenie do realizacji zgloszonych przez Wykonawce blednych
rozwigzan projektowych moze skutkowac ograniczeniem odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji

Pytanie 3:
Zgodnie z przekrojami konstrukeyjnymi, dla wykonania poszerzen drogi przyjeto zastosowanie
ponizszych warstw konstrukcyjnych:

- warstwa scieralna AC11S gr. 4 cm,
- warstwa wyrownawcza AC16W  gr. érednia 5 cm
- opornik z kruszywa 0/31.5 gr. 30 cm
RAZEM: gr.39 cm

Zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych —
Tablice 9.1 — 9.7 dla kategorii ruchu KR3 nie stosuje si¢ konstrukcji bez zastosowania warstwy
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego.

W zwiagzku z watpliwosciami Wykonawcy co do poprawnosci projektowanych warstw prosimy
o przedstawienie obliczen projektowych oraz wskazanie punktow w Katalogu Wzmocnien i



Remontéw Nawierzchni oraz Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych wskazujacych na poprawnos$c zastosowanych pakietow.

Nadmieniamy, ze dopuszczenie do realizacji zgloszonych przez Wykonawce blednych
rozwigzan projektowych moze skutkowa¢ ograniczeniem odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji.

Pytanie 4.
Zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi, dla wykonania poszerzen drogi przyjeto zastosowanie
ponizszych warstw konstrukcyjnych:

- warstwa Scieralna AC11S gr. 4 cm,
- warstwa wyrownawcza AC16W  gr. Srednia 5 cm
- opornik z kruszywa 0/31,5 gr. 30 cm
RAZEM.: gr. 39 cm

Informujemy, ze przyjeta grubo$¢ konstrukcji nie spetnia warunku mrozoodpornosci dla
kategorii ruchu KR3 i grupy nosnosci podfoza od G2 do G4 (zgodnie z Tablicg 10.1 Katalogu
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — dla G2 - 0,5m, dla G3 — 0,6m, dla G4
— 0,7m) oraz nie uwzglednia minimalnej warstwy podbudowy pomocniczej (lub warstwy
mrozoochronnej) (zgodnie z Tablica 8.3 Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych).

W zwigzku z powyzszym prosimy o udostepnienie badan potwierdzajgcych grupe nosnosci
podloza Gl, pozwalajaca na brak zastosowania warstwy mrozoochronnej oraz obliczen
projektowych potwierdzajacych poprawnosé zastosowanych pakietow konstrukcyjnych.
Nadmieniamy, ze dopuszczenie do realizacji zgloszonych przez Wykonawce blednych
rozwigzan projektowych moze skutkowa¢ ograniczeniem odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji.

Pytanie 5.
Zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym oraz przedmiarem robot, jako wzmocnienie istniejace]
nawierzchni przyj¢to zastosowanie pakietu:

- warstwa $cieralna AC11S gr. 4 cm,
- warstwa wyrownawcza AC16W srednia gr. 5 cm
RAZEM: gr. 9 cm

Informujemy, ze projekt budowlano-wykonawczy nie uwzglednia na ciggu glownym,
poszerzeniach oraz w miejscu odtworzenia nawierzchni po wymianie przepustow zadnych
dzialan majacych na celu zapobiezeniu wystepowania spekan odbitych.

Ze wzgledu na olbrzymia degradacje istniejgcej nawierzchni na przedmiotowym odcinkach, co
zostalo potwierdzone podczas przeprowadzonej wizji lokalnej oraz wstepnych badan
laboratoryjnych, zachodzi uzasadniona obawa, ze zaprojektowana konstrukcja wzmocnienia
nawierzchni jest niewystarczajaca i nie spelni wymagan minimalnej gwarancji dla
przewidywanej naktadki.

W oparciu o doswiadczenie Wykonawcy informujemy, ze przy tak ztym stanie technicznym
drogi wykonanie wzmocnienia nawierzchni siatka wzmacniajaca moze okazac sie rowniez
nieskuteczne, a jednym z rozsadnych rozwiazan byloby wykonanie na istniejacej nawierzchni
warstwy podbudowy metodg recyklingu z mieszanki MCE.

Dodatkowo informujemy, ze zgodnie z katalogiem wzmocnien, dla przewidywanej kategorii
ruchu KR3 zaleca si¢ wykonanie badania ugie¢ sprezystych, okreslenie modutow sprezystosci
warstw i analizy mechanistycznej do wyznaczenia trwalosci zmeczeniowej nawierzchni. Na
podstawie pordwnania pozostatej trwatosci zmeczeniowej i przewidywanego obcigzenia ruchem
nalezy podejmowac decyzj¢ o sposobie i zakresie naprawy nawierzchni.



Prosimy o potwierdzenie poprawnosci przyjetych rozwigzan projektowych.
Nadmieniamy, ze dopuszczenie do realizacji zgloszonych przez Wykonawce blednych
rozwigzan projektowych moze skutkowac ograniczeniem odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji.

Zamawiajacy na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien
publicznych udziela nastgpujacych wyjasnien:

Odpowiedzi:

Ad.1,Ad. 2,Ad. 3, Ad. 41 Ad. 5

W odpowiedzi na Panstwa zapytania, ktore probuja podwazy¢ i zakwestionowac przyjete przez
Projektanta rozwigzania projektowe udzielamy nastepujacych wyjasnien.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 13.12.2015r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 124) §152 ust. I Konstrukcje nawierzchni
jezdni drég publicznych oraz do postoju pojazddw, ruchu pieszych i rowerzystow, moga byé
projektowane indvwidualnie lub wedlug katalogéw typowych konstrukcji nawierzchni.
Projektant zaprojektowat konstrukcje nawierzchni indywidualnie w oparciu o swoje
doswiadczenie i podtrzymuje poprawnosé przyjetych rozwigzan projektowych.

Nadmieniamy réwniez, iz na przedmiotowej drodze w 2018r. zostal wykonany wedlug tej
technologii odcinek drogi od km 2+750 do km 4+050 i jak do tej pory nie wystgpity zadne
problemy z nawierzchnia jezdni.

Ponadto informujemy, iz droge powiatowa 4509W =zalicza si¢ do kategorii ruchu KR-2,
a Projektant zastosowal warstwg wyrOwnawczo-wiazaca i Scieralng jak dla KR-3 w celu
zwigkszenia parametréw fizykomechanicznych wykonanej nawierzchni. Tak wiec zawarte
w zapytaniu Panstwa watpliwosci dotyczace rozwigzan projektowych w oparciu o kategorie
ruchu KR-3 s3 bledne.

Prosimy o przygotowanie oferty z uwzglednieniem udzielonej odpowiedzi na zadane
pytania.
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