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1. OŚWIADCZENIE  PROJEKTANTA 
I  SPRAWDZAJĄCEGO, 
UPRAWNIENIA  I  IZBY 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

OŚWIADCZENIE   

 

 

 

  

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z późniejszymi 

zmianami my niżej podpisani: mgr inż. Jerzy Materek – projektant i mgr inż. Piotr  

Materek – sprawdzający oświadczamy, że niniejszy projekt pn: 

„Przebudowa obiektu mostowego w ciągu drogi powiatowej nr 4515 W  

Tczów- Wincentów w km 1+412 wraz z przebudową obustronnych dojazdów  

w m. Tczów”. – branża mostowa, opracowany w stadium Projektu Wykonawczego – 

został wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu ma służyć, 

zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno budowlanymi, normami 

i wytycznymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

Radom:   Styczeń 2018 r.  

 

 

 

                             Projektant: 

 

 

 

 

                        Sprawdzający: 

 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-11-24 roku przez:

Pan JERZY MATEREK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/4198/01

adres zamieszkania  OPOLSKA 11 M 1, 26-606 RADOM

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2018-01-01 do 2018-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-RZR-NLW-UIL *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-02-23 roku przez:

Pan Piotr Materek o numerze ewidencyjnym SWK/BO/0400/01

adres zamieszkania ul. E.Orzeszkowej 28/6, 25-435 Kielce

jest członkiem Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-04-01 do 2018-03-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Płaza, Przewodniczący Okręgowej Rady Świętokrzyskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

SWK-Y9C-8ZY-FXM *

Podpis jest prawidłowy
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3. PROJEKT  WYKONAWCZY  -  BRANŻA 
MOSTOWA 

PRZEBUDOWA MOSTU 
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OPIS TECHNICZNY 
 

do Projektu Wykonawczego „Przebudowy obiektu mostowego w ciągu drogi powiatowej nr 4515 W 
Tczów - Wincentów w km 1+412 wraz z przebudową obustronnych  

dojazdów w m. Tczów” w zakresie rozbudowy mostu. 
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1. Podstawa opracowania: 
  -    Umowa nr 12/2017 z dnia 17.11.2017 r.   zawarta pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg 

w Zwoleniu, ul. Perzyny 86, 26-700 Zwoleń, firmą "PONTIS PROJEKT" Artur Wieczorek  
ul. Żwirki i Wigury 6/26, 26-600 Radom 

  -    Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo budowlane, 
  -    Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 

w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, 
  -   Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. „O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym”, 
  -   Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. „Prawo wodne”, 
  -  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie, 

  -  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

  -    Mapa do celów projektowych, 
  -    Katalog powtarzalnych elementów drogowych, 
  -    Katalog detali mostowych, 
  -    Mapa ewidencji gruntów 
  -    Wypisy uproszczone z rejestru gruntów, 
  -    Pomiary terenowe wykonane przez zespół projektanta 
  -    Decyzje, opinie i uzgodnienia, 

1.1.  Normy, wytyczne i opracowania wykorzystane: 

[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 
[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 
                                Projektowanie. 
[3] PN-99/S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. 
             Wymagania i badania. 
[4] PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 
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2.  Dane ogólne 

2.1 Lokalizacja obiektu 

Most usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4515W Tczów – Wincentów w km 1+412 i przekracza 
rzekę Tczówkę. Most zlokalizowano w km 0+052,62 pikietażu lokalnego. 
 
Most usytuowany jest na działkach nr ewidencyjny: 
 

l.p. Gmina Numer obrębu / nazwa Numer działki 

1 Tczów 0012/ Tczów Średni 944 

2 Tczów 0012/ Tczów Średni 945/1 

3 Tczów 0012/ Tczów Średni 945/2 

4 Tczów 0012/ Tczów Średni 946 

5 Tczów 0012/ Tczów Średni 765 

 
 

2.2. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa istniejącego mostu w ciągu drogi powiatowej nr 4515W Tczów - 
Wincentów  w km 1+412 wraz z przebudową obustronnych dojazdów w miejscowości Tczów. 

2.3. Nazwa inwestora: 

Inwestorem robót jest:         Powiatowy Zarząd Dróg w Zwoleniu 
                                             Adres:  26-700 Zwoleń, ul. Perzyny 86 

2.4. Nazwa jednostki projektującej: 

Jednostką projektującą jest: „PONTIS PROJEKT” Artur Wieczorek 
                                              Adres: 26- 600 Radom, ul. Żwirki i Wigury 6/26 

2.4.1.  Dane personalne projektanta opracowania branży mostowej: 

- mgr inż. Jerzy Materek – projektant, upr. bud. RA-117/84 

2.4.2.  Dane personalne weryfikatora opracowania branży mostowej: 

- mgr inż. Piotr Materek – sprawdzający, upr. bud. KL-42/2001 
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3.0. Opis stanu istniejącego i projektowego: 

3.1. Charakterystyka stanu istniejącego: 

Most usytuowany jest w terenie płaskim na prostym odcinku drogi. Schemat statyczny płyty pomostu 
stanowi jednoprzęsłowa płyta żelbetowa. 

Ustrój niosący: 

Ustrojem niosącym mostu stanowi dwuprzęsłowa ciągła płyta żelbetowa swobodnie oparta na 
przyczółkach. Płytę pomostu stanowią belki strunobetonowe typu „KUJAN” w ilości 14 sztuk wraz 
z płytą nadbetonu.  
 
 Charakterystyka techniczna istniejącego mostu: 

Szerokość jezdni: 
Szerokość między balustradami 
Szerokość całkowita  
Długość mostu 
Konstrukcja nośna: 
Wysokość konstrukcji  
Światło mostu 
Rzędna dna pod mostem 
Rzędna niwelety na moście 

  Bj =   2x2,35 m = 4,70 m 
  Bb =    4,80 m 
  Bc =    5,50 m 
  LC =  12,20 m 
  Jednoprzęsłowa płyta żelbetowa 
  hk =     0,51 m 
  Lśw =  7,50 m 
  HD = 158,33 m n.p.m  
  HN = 161,16 m n.p.m  

 

Przyczółki mostu: 

Konstrukcja ustroju niosącego opiera się bezpośrednio na pełnościennych, żelbetowych przyczółkach 
poprzez przekładki z papy izolacyjnej.  
Przyczółki wyposażone są w skrzydełka o długości 1,70 m. 
Brak danych na temat posadowienia przyczółków. W projekcie założono posadowienie przyczółka na 
prefabrykowanych palach wbijanych. 
 
Umocnienia stożków nasypowych, skarp i dna rzeki: 

Stożki nasypowe przy przyczółkach oraz skarpy koryta rzeki w rejonie przekroczenia nie są umocnione. 
 

Odwodnienie mostu: 

Odwodnienie mostu powierzchniowe poprzez wykorzystanie spadku daszkowego poprzecznego oraz 
spadków podłużnych. 
 
Wyposażenie mostu: 

Wyposażenie ustroju niosącego stanowią: 
- obustronne opaski szer. po 25 cm w formie kap chodnikowych zabezpieczone obustronnie 

balustradami o wysokości 110 cm, składające się ze słupków z dwuteowników, pręty pośrednie 
wykonane z rur okrągłych oraz stalowego pochwytu z ceownika, 

- nawierzchnia bitumiczna jezdni o grubości łącznej 10 cm, ułożona na izolacji płyty obiektu, 
 
Ocena stanu technicznego istniejącego mostu: 

W wyniku wieloletniej eksploatacji nastąpiły znaczne uszkodzenia jak dla tego typu obiektów. 
Główne uszkodzenia powstały w wyniku niedoskonałych rozwiązań konstrukcyjnych, zastosowanych 
materiałów oraz braku właściwego sprowadzenia wody opadowej z nawierzchni i szczelnych dylatacji. 
Nieszczelna nawierzchnia bitumiczna oraz zniszczona izolacja powodują występowanie penetracji wody 
w konstrukcję mostu. Widoczne są przecieki wody na spodzie prefabrykowanych belek oraz w obrębie ich 
styków. W strefie beleczek podporęczowych, na wysokości górnej krawędzi dźwigarów widoczne są 
przecieki, korozja betonu wraz z licznymi ubytkami i wykwitami. 
Na przyczółkach występują zacieki, korozja betonu oraz wegetacja roślin. 
Nawierzchnia na moście posiada lokalne ubytki powierzchniowe warstwy ścieralnej. Stwierdzono także  
miejscowe zarysowania oraz spękania nawierzchni-w tym w obrębie dylatacji mostu. 
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Stwierdzono też zniszczenie izolacji na znacznej powierzchni obiektu. 
Nieszczelne szczeliny dylatacyjne powodują przecieki wody na konstrukcję obiektu. 
Widoczne są zniszczenia i uszkodzenia balustrad mostu przez ogniska korozji powierzchniowej. 
W trakcie oględzin nie stwierdzono rys przeciążeniowych ani nadmiernych ugięć ustroju nośnego mostu 
oraz uszkodzeń wynikających nierównomiernego osiadania konstrukcji. 
Nie stwierdzono utraty stateczności przez podpory, jednakże nie ma możliwości jednoznacznej oceny 
nośności podpór ze względu na brak informacji o posadowieniu. 
Jezdnia bitumiczna na dojazdach jest spękana lokalnie, z miejscowymi ubytkami powierzchniowymi. 
W trakcie oględzin mostu stwierdzono niepokojący stan techniczny koryta rzeki oraz postępującą 
degradację otoczenia mostu przez silna wegetację roślin. 

3.2. Charakterystyka zamierzenia projektowego: 

3.2.1. Opis projektowanych robót: 

Planowana inwestycja ma na celu przywrócenie własności użytkowych obiektu oraz dojazdów, a także 
zapewnienie dalszej bezpiecznej eksploatacji. Ze względu na znaczny zakres uszkodzeń zarówno 
istniejącego mostu jak i dojazdów, cel ten planuje się osiągnąć poprzez ich przebudowę. 
 
Zaprojektowane rozwiązania zapewnią poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego wszystkich 
użytkowników poruszających się po obiekcie mostowym i dojazdach oraz przywrócą właściwe parametry 
techniczne obiektów drogowych. 
 

Oznakowanie robót należy wykonać zgodnie z „Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu” który 
opracuje i uzgodni z odpowiednimi władzami Wykonawca robót. 
Teren budowy wygrodzić i oznakować tablicami ostrzegającymi zgodnie z obowiązującymi przepisami 
BHP. 
Przed rozpoczęciem prac należy wykonać rusztowania oraz osłony zabezpieczające. W zależności od 
możliwości i przyjętej technologii, Wykonawca przygotuje projekt rusztowań, który podlega 
zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru. Rusztowania powinny mieć szczelne pomosty oraz poręcze 
wysokości min. 1,10 m ze szczelnym wypełnieniem w postaci np. sklejki. 
 

3.2.2. Opis rozwiązań projektowych: 

Charakterystyka techniczna projektowanego mostu: 

Szerokość jezdni: 
Szerokość opasek 
Szerokość między barieroporęczami 
Szerokość całkowita mostu 
Długość całkowita mostu 
Konstrukcja nośna: 
Wysokość konstrukcji  
Światło mostu 
Rzędna dna pod mostem 
Rzędna niwelety na moście 
Kategoria ruchu 
Klasa techniczna drogi  

  Bj =   2x3,00 m = 6,00 m 
  Bo =  2x0,50 m = 1,00 m 
  Bb =  7,00 m 
  Bc =  8,18 m 
  Lc =  15,00 m 
  Jednoprzęsłowa płyta żelbetowa 
  hk =  0,52 ÷ 0,58 m 
  Lśw =  7,50 m (bez zmian) 
  HD = 158,33 m n.p.m (bez zmian) 
  HN = 161,33 m n.p.m 
  KR-3 
  Z-zbiorcza 

 

Projekt nie wprowadza zmian w konstrukcji istniejącego mostu ani w jego schemacie statycznym. 

Nośność obiektu po przebudowie – klasa B wg PN 85/S-10030. 
Niweleta na moście ulegnie podniesieniu o 12 cm (najniższym punkcie), które stanowić będzie nadbeton 
płyty pomostu. 
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Posadowienie 
Projekt nie przewiduje zmiany posadowienia istniejącego mostu. Most w stanie istniejącym 
najprawdopodobniej posadowiony jest na prefabrykowanych żelbetowych palach. 
Projekt zakłada wykonanie poszerzenia przyczółków wraz z budową nowych skrzydełek. Poszerzona 
część korpusu przyczółka zostanie posadowiona na prefabrykowanych żelbetowych palach wbijanych 
30x30 cm długości 12,00 m w rozstawie co 137,5 m. Pale należy wykonać zgodnie z katalogiem firmy 
AARSLEF Sp. z.o.o. „Prefabrykowane żelbetowe pale wbijane projektowanie, wykonawstwo, nadzór”. 
Głowicę pali należy wprowadzić 60 cm w żelbetowe ławy fundamentowe, a następnie wykonać rozkucie 
na wysokości 55 cm w celu odpowiedniego zakotwienia pali w oczepach. 

Współrzędne pali w układzie 2000, konstrukcję zbrojeni wraz z planem palowania oraz rzędne podano na 
rys. nr M.1 – Zbrojenie pali fundamentowych z planem palowania. 

Przyczółki 
Ze względu na zmianę klasy obciążenia obiektu mostowego zaprojektowano wzmocnienie posadowienia 
istniejącego mostu poprzez wykonanie mikropali i poszerzenia ławy fundamentowej przyczółka. 

Na długości istniejących przyczółków wykonane zostanie wzmocnienie posadowienia istniejącego 
przyczółka poprzez wykonanie dodatkowych wciskanych mikropali. 
Mikropale zaprojektowano jako betonowe (beton C25/30), w stalowej rurze walcowanej bez szwu 
o średnicy 139,7 mm i długości 8,06 m, zamkniętej od spodu blachą 10x120, wykonanej ze stali BSt 500 
lub 18G2-b. Głowica pala wyposażona jest w kosz wykonany z prętów stalowych Ø16 i Ø10. 

Zbrojenie mikropali zostało pokazane na rys. nr M.4 – Zbrojenie mikropala. 

Mikropale połączone zostaną żelbetową ławą fundamentową o wymiarach 80x50 cm, kotwioną do 
przyczółka dwoma rzędami prętów Ø25 w rozstawie co 50 cm. Do wykonania ławy fundamentowej 
należy użyć prętów ze stali A-III N o średnicach Ø16 i Ø20 oraz betonu C25/30. 

Zbrojenie ławy fundamentowej wzmocnienia istniejącego przyczółka pokazano na rys. nr M.2 - 
Konstrukcja zbrojenia przyczółków oraz M.3 – Konstrukcja zbrojenia przyczółków - przekroje. 

Zabezpieczenie przed napływem wody gruntowej na etapie wykonywania wzmocnienia stanowić będzie 
tymczasowa drewniana skrzynia szczelna. 

Propozycję wykonania drewnianej skrzyni szczelnej pokazano na rys. nr M.10 – Rysunek techniczny – 
Skrzynia szczelna, materiał pomocniczy (propozycja). 

W związku ze zmianą klasy technicznej drogi na Z – zbiorcza szerokość pasa jezdni zostanie zmieniona 
na 3,00 m, co warunkować będzie obustronne poszerzenie korpusów przyczółka o 1,53 m (1,38 m) w celu 
oparcia płyty pomostu wykonanej na mokro. Projekt przewiduje skucie istniejących skrzydełek wraz 
z beleczkami podporęczowymi oraz budowę nowych skrzydełek o długości 3,10 m. 
Poszerzenie przyczółków oraz nowoprojektowane skrzydełka należy wykonać z prętów ze stali A-III N 
o średnicach Ø16 i Ø20 oraz betonu C30/35. 

Konstrukcja zbrojenia przyczółków została pokazana pokazano na rys. nr M.2 - Konstrukcja zbrojenia 
przyczółków oraz M.3 – Konstrukcja zbrojenia przyczółków - przekroje. 

Od strony nasypu zaprojektowano ławę żelbetową oparcia płyt przejściowych o wym. 20x67 cm.  
Na długości istniejącego przyczółka oparcie płyty przejściowej wykonano jako kotwioną do przyczółka za 
pomocą kotew wykonanych z prętów Ø16 zatopionych na głębokość 25 cm w korpus przyczółka. 
Kotwy należy wkleić w korpus przyczółka za pomocą kleju epoksydowego. 
Na długości poszerzenia przyczółków płyty przejściowe będą oparte na wsporniku wychodzącym 
z korpusu przyczółka. 
Projekt przewiduje także wykonanie szczeliny dylatacyjnej pomiędzy płytą pomostu, a płytą przejściową 
i jej oparciem na przyczółku. 
Ławę żelbetową oparcia płyt przejściowych należy wykonać ze stali A-III N, z prętów o średnicach Ø12 
i Ø16, oraz betonu C30/35. 
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Zbrojenie ławy żelbetowej kotwionej do przyczółka pokazano na rys. nr M.2 - Konstrukcja zbrojenia 
przyczółków oraz M.3 – Konstrukcja zbrojenia przyczółków - przekroje. 

Projekt przewiduje wykonanie naprawy powierzchniowej konstrukcji skrzydełek i korpusów 
z zastosowaniem systemu zapraw naprawczych typu PCC, oraz wykonaniem zabezpieczenia 
antykorozyjnego powłoką o podwyższonej zdolności pokrywania zarysowań o gr. powyżej 1,0 mm 
(powłoka elastyczna) wykonaną poliuretanami, dwukomponentowymi i polimetakrylami metylu lub 
modyfikacjami żywic epoksydowych. 
 

Płyty przejściowe 
Projektuje się wykonanie płyty przejściowej o długości 4,00 m na całej szerokości jezdni. 
Płyty będą oparte na ławie żelbetowej kotwionej do przyczółka. Płytę należy zazbroić podwójną siatką 
Ø12 w rozstawie co 15/15 cm. Wykonać pionowe spinki w rozstawie 90x90 cm. 
Zbrojenie należy wykonać ze stali A-III N i betonu C25/30. 

Zbrojenie płyt przejściowych przedstawiono na rys. nr M.5 – Konstrukcja zbrojenia płyt przejściowych. 

Płytę należy wykonać ze spadkiem podłużnym 10%. 
Izolację z płyty pomostu należy wyprowadzić pod oparcie płyty przejściowej oraz dodatkowo 
zabezpieczyć płytę przejściową izolacją z papy termozgrzewalnej. 
Ze względu na zabezpieczenie izolacji przed uszkodzeniem mechanicznym zaprojektowano wykonanie 
zabezpieczenia wokół płyty przejściowej w postaci otuliny z chudego betonu C8/10 o grubości 10 cm. 
 

Płyta pomostu 

Ustrój niosący stanowi jednoprzęsłowa płyta żelbetowa swobodnie oparta na przyczółkach. Płytę pomostu 
stanowią belki strunobetonowe tupu „KUJAN” w ilości 10 sztuk wraz z płytą nadbetonu. 

Nie projektuje się wymiany konstrukcyjnych elementów płyty pomostu. 

Ze względu na zakres uszkodzeń projektuje się fragmentaryczne rozkucie nadbetonu płyty, betonu 
wsporników pod balustrady oraz usunięcie istniejącej izolacji. 

Stary beton na styku z nowym oczyścić strumieniowo-ściernie. 

Roboty związane z rozkuciem płyty poprzedzone będą z wykonaniem szczelnych ekranów 
uniemożliwiających zanieczyszczenia rzeki gruzem oraz zaczynem cementowym i mieszanką betonową. 

Po rozkuciu płyty pomostu należy wykonać poszerzoną płytę nadbetonu o zmiennej grubości (12 cm 
w najwęższym miejscu), zgodnie z projektowaną szerokością mostu. Płytę pomostu należy zazbroić siatką 
z prętów Ø12 w rozstawie 15x15 cm, na szerokości pozostawionych belek. Poszerszenie płyty pomostu 
należy zbroić prętami podłużnymi Ø25 w rozstawie co 12,50 cm oraz strzemionami z prętów Ø12 
w rozstawie co 15 cm. Przestrzeń między skrajną belką a kolejną, po obu stronach mostu należy rozkuć 
i oczyścić, a następnie zazbroić prętami podłużnymi Ø12 zgodnie z rysunkiem i strzemionami z prętów 
Ø16 w rozstawie co 15 cm. W istniejących otworach skrajnych belek po obu stronach mostu należy 
umieścić pręty Ø25 o długości 141 cm. Pręty te należy wpuścić w otwory na głębokość 45-47 cm. 
Konstrukcję poszerzenia płyty pomostu należy połączyć dodatkowo z istniejącą płytą zbrojeniem 
z odpowiednio dogiętego pręta o średnicy Ø16. 

Istniejące zbrojenie należy „wciągnąć do współpracy” z projektowanym za pomocą kotew. 
Wzdłuż osi każdej z belek należy nawiercić otwory o średnicy 14-15 mm i głębokości 15-16 cm, 
w rozstawie co 30 cm, w które należy następnie wkleić za pomocą kleju epoksydowego pręty kotwiące 
o średnicy Ø12.  Podczas nawiercania otworów na kotwy zwrócić uwagę, aby nie uszkodzić istniejącego 
zbrojenia.  
Do wykonania poszerzenia płyty pomostu należy użyć betonu C30/37.  

Zbrojenie nadbetonu płyty pomostu należy wykonać zgodnie z rys. nr M.6 – Konstrukcja zbrojenia 
nadbetonu płyty pomostu. 

W odpowiednich miejscach, zgodnie z rysunkiem należy zamontować dolne części kotew talerzowych. 
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Na płycie pomostu należy ułożyć izolację z papy termozgrzewalnej, a jej końcówki należy wyprowadzić 
na płyty przejściowe. Przed ułożeniem izolacji powierzchnię płyty należy oczyszczać strumieniowo – 
ściernie. 
Na połączeniu nawierzchni asfaltowej z betonem wykonać uszczelnienia z dyspersyjnego kitu asfaltowo – 
kauczukowego, np. Laterbit Bg 2x4 cm. 
 
Łożyska 

Obiekt mostowy nie posiada łożysk podporowych - ustrój niosący oparty jest na korpusach przyczółków 
poprzez przekładki gr. 1 cm z papy izolacyjnej termozgrzewalnej. Projekt nie przewiduje zmiany sposobu 
oparcia płyty pomostu. Na długości poszerzenia korpusów płyta pomostu oparta będzie na przyczółkach 
poprzez przekładkę z papy o gr 1 cm. Przekładkę z papy termozgrzewalnej należy ułożyć po 
zakończonych pracach związanych z betonowaniem przyczółków. 
 

Kapy pod balustradami 

Ze względu na zakres uszkodzeń projekt przewiduje całkowite skucie betonu kap chodnikowych oraz ich 
odtworzenie zgodnie z projektowaną szerokością kapy nadając im spadek 4% w kierunku nasypu. 
Konstrukcję kap przystosowano do zamontowania barieroporęczy. W kapie należy zamontować górne 
elementy kotew talerzowych. 
Zbrojenie kapy należy wykonać jako pojedynczą siatkę z prętów stalowych o średnicy Ø8, wykonanych 
ze stali A-III N, w rozstawie 10x10 cm. 

Zbrojenie kap chodnikowych pokazano na rys. nr M.7 – Konstrukcja zbrojenia kap pod balustradami. 

Kapy zabezpieczone zostaną nawierzchnio – izolacją gr. 4 mm wykonaną z żywic epoksydowych 
modyfikowanych bitumami.  
Roboty związane z rozkuciem betonu kap chodnikowych poprzedzone będą wykonaniem szczelnych 
ekranów uniemożliwiających zanieczyszczenia rzeki gruzem oraz zaczynem cementowym i mieszanką 
betonową. 
Na połączeniu nawierzchni asfaltowej z betonem wykonać uszczelnienia z dyspersyjnego kitu asfaltowo – 
kauczukowego, np. Laterbit Bg 2x4 cm. 
 

Urządzenia dylatacyjne 

Strefy dylatacyjne, zabezpieczone zostaną bitumicznymi przykryciami dylatacyjnymi typu TARCO  
o wymiarach 50x30x10 cm zgodnie z KDM karta DYL2.0 oraz DYL2.1. 
Szczelinę pomiędzy płytą pomostu, a przyczółkiem należy wypełnić płytą korkową lub styropianową  
o gr. 5 cm. 
 

Stożki nasypowe 

Projekt przewiduje umocnienie stożków nasypowych z dybli betonowych DC-15 o grubości 15 cm na 
podsypce cementowo – piaskowej gr. 10 cm zgodnie z KPED karta 01.07. Umocnienie stożków oparte 
będzie na żelbetowych ławach fundamentowych 30x70 cm posadowionych na wbijanych w grunt, 
w rozstawie co 1,00 m, na głębokość 1,50 m palach drewnianych o średnicy 12-15 cm i długości 1,90 m. 
Ławę fundamentową należy zazbroić prętami podłużnymi wykonanymi ze stali A-III N o średnicy Ø8 
oraz strzemionami z prętów stalowych o tej samej średnicy w rozstawie co 15 cm. 
Do wykonania ław fundamentowych umocnienia stożków nasypowych należy użyć betonu C25/30. Przed 
betonowaniem należy wykonać korek betonowy gr. 10 cm i szerokości 30 cm z betonu C8/10.Umocnienia 
należy zakończyć ogranicznikami z obrzeży betonowych 30x8 cm.  

Zbrojenie ław fundamentowych umocnienia stożków nasypowych pokazano na rys. nr M.9 – Konstrukcja 
zbrojenia ław fundamentowych umocnienia stożków. 
 

Odwodnienie mostu 

Wodę powierzchniową na obiekcie odprowadzono za pomocą spadków poprzecznych daszkowych 
o wartości 2% i jednostronnego spadku o wartości 0,4%. Spadki należy dostosować do niwelety drogi. 
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Izolacja, nawierzchnia 

Zaprojektowano izolację z papy zgrzewalnej gr. 1 cm. Izolację układać można na podłożu oczyszczonym 
metodą strumieniowo – ścierną. 

Projektowana konstrukcja nawierzchni na moście: 

 W-wa ścieralna AC11S PMB 45/80-55     gr. 4 cm 
 W-wa wiążąca AC16W PMB 25/55-60     gr. 5 cm 
 Izolacja z papy zgrzewalnej      gr. 1 cm 

 

Konstrukcja nawierzchni na moście podana została na rysunku nr NA.1. 
Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie rekultywowany. 
 

Wyposażenie mostu 

Projekt przewiduje demontaż istniejącej balustrady w celu wykonania kap pod nowe balustrady. Obiekt 
zostanie wyposażony w obustronne barieroporęcze mostowe np. BSP – 160/1 lub inne o tych samych 
parametrach, zgodnie z EN1317. barieroporęcze wykonane zostaną ze stali ocynkowanej i kotwione będą 
za pomocą śrub Ø20 (6 szt. na każdy słupek) zatopionych w beton na głębokość 20 cm.  

Konstrukcję barieroporęczy na moście przedstawiono na rys. nr M.8. 
 

Kolorystyka 

Kolor nawierzchni żywicznej na płycie pomostu, oraz kolor zabezpieczenia antykorozyjnego powłoki 
stalowej oraz powłok zabezpieczających beton Wykonawca jest zobowiązany uzgodnić z Inwestorem. 
 

Zabezpieczenie antykorozyjne 

Powierzchnie betonowe mające styk z gruntem należy zabezpieczyć dwoma warstwami powłoki 
asfaltowej układanej na zimno natomiast pozostałe powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką 
o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną). 
Przed naniesieniem powłok antykorozyjnych na powierzchnie betonowe, należy wykonać czyszczenie 
strumieniowo-ścierne. 
 

4.  Forma architektoniczna i funkcja obiektu 
Forma architektoniczna obiektu jest prosta, stonowana i wpasowuje się w otoczenia oraz wzbogaca je pod 
względem estetycznym. 
Forma wynika bezpośrednio z przyjętej konstrukcji obiektów, jest czysta, prosta i jest uciągleniem linii 
prowadzących drogę przez obszary zabudowane. 
Projektowany most jest budowlą o charakterze komunikacyjnym, przeprowadzającymi ruch kołowy nad 
rzeką. 
 
5.0  Układ konstrukcyjny obiektu mostowego 

5.1. Schemat statyczny mostu 

Schemat statyczny obiektu stanowi jednoprzęsłowa płyta żelbetowa. Projekt nie przewiduje zmiany 
schematu statycznego. 

5.2. Założenia i wyniki obliczeń statyczno-wytrzymałościowych mostu. 

Projekt przewiduje zmianę klasy obciążenia na klasę B wg PN 85/S-10030. 

5.3. Kategoria geotechniczna obiektu. 

Obiekt znajduje się w prostych warunkach gruntowych oraz zalicza się do drugiej kategorii 
geotechnicznej. 

5.4. Warunki i sposób posadowienia. 

W zakresie mostu nie zmienia się sposobu posadowienia. 
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5.5. Zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej. 

Obiekt nie jest zlokalizowany na obszarach górniczych. 
6.  Projektowany zakres robót 
Roboty przygotowawcze: 

 wyłączenie obiektu z ruchu i wprowadzenie czasowej organizacji ruchu, 
 oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji, 

 
Roboty rozbiórkowe: 

 rozebranie balustrad, 
 rozebranie nawierzchni na istniejącym moście i dojazdach, 
 rozebranie izolacji płyty pomostu, 
 rozebranie krawężników, 
 częściowe skucie płyty pomostu, 
 rozebranie gzymsów i kap pod balustradami, 

 
Roboty budowlane: 

  wykonanie pali fundamentowych pod poszerzonym korpusem przyczółka, 
 wzmocnienie posadowienia przyczółków mostu mikropalami wciskanymi w grunt po obwodzie 

ławy fundamentowej, 
 wykonanie tymczasowej drewnianej skrzyni szczelnej, 
 wykonanie ław fundamentowych poszerzenia podpór, 
 wykonanie poszerzenia korpusów przyczółków oraz nowych skrzydełek, 
 wykonanie wzmocnienia ławy fundamentowej istniejącego przyczółka, 
 wykonanie płyt przejściowych wraz z ławą, kotwioną do przyczółków, pod jej oparcie, 
 rozbudowa płyty pomostu, 
 wykonanie izolacji, 
 wykonanie nadbetonu kap chodnikowych, 
 wykonanie płyt chodnikowych wraz z gzymsami na długości skrzydełek, 
 wykonanie nawierzchni na moście i dojazdach, 
 montaż dylatacji, 
 montaż barieroporęczy i barier drogowych, 
 uszczelnienie styku nawierzchni z betonem, 
 wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach pod balustradami i płytach 

chodnikowych, 
 wykonanie umocnienia stożków nasypowych, 
 iniekcja zarysowań, 
 uzupełnienie ubytków, 
 wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni stalowych i betonowych, 
 wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej, 
 wykonanie oznakowania stałej organizacji ruchu, 

oddanie obiektu do użytku. 
 

7.  Wykonawstwo robót. 
Do wbudowywania mogą być stosowane tylko materiały zaakceptowane przez Inwestora. 
Podłoże należy przygotować odpowiednio do stosowanego zabezpieczenia powierzchniowego. 
Przed przystąpieniem do wykonania robót obiekt należy oczyścić metodą strumieniowo-ścierną. 
W przypadku uszkodzeń lub ubytków betonu, podłoże należy naprawić, w przypadku, gdy w betonie 
występują drobne nierówności, wyrównać podłoże zaprawą szpachlową – materiałem tego samego 
producenta. Szorstkość podłoża nie powinna przekraczać 1,0 mm. Wilgotność podłoża musi odpowiadać 
wymaganiom podanym w kartach Technicznych, Polskich Normach lub aprobatach technicznych. 
Podczas wykonywania robót powinny być przestrzegane „Zalecenia do wykonywania oraz odbioru 
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napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” opracowane przez Instytut 
Badawczy Dróg i Mostów. 

7.1. Wymagania w stosunku do materiałów 

Przebudowę obiektu oraz naprawy i ochronę powierzchniową betonu w konstrukcjach mostowych 
Wykonawca powinien realizować: 

 zgodnie z projektem technicznym, 
 materiałami posiadającymi odpowiednie dokumenty dopuszczające do obrotu i stosowania  

w budownictwie komunikacyjnym, zgodnie z art. 10 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo 
budowlane (Dz.U. Nr 89 z dnia 25 sierpnia 1994 r., poz. 414), 

 po zaakceptowaniu przez Inwestora materiałów do wbudowania, technologii i organizacji 
robót. 

Za sprawdzenie przydatności materiałów oraz jakość wbudowania odpowiada Wykonawca robót. 
Przed przystąpieniem do wbudowywania materiałów wykonawca zobowiązany jest do przedstawienia dla 
każdej dostawy deklaracji zgodności lub certyfikatu zgodności materiału z Polską Normą lub,  
w przypadku jej braku, z aprobatą techniczną. 
 
Na żądanie Inwestora Wykonawca powinien przedstawić aktualne wyniki badań materiałów 
wykonywanych w ramach nadzoru wewnętrznego przez producenta. 
Ponadto Wykonawca zobowiązany jest do sprawdzenia daty produkcji, daty przydatności do stosowania, 
właściwego przechowywania materiałów, stanu opakowań oraz ich utylizacji. 

7.2. Wymagania w stosunku do personelu Wykonawcy 

Wymagania w stosunku do osób kierujących robotami: 
 uprawnienia wykonawcze - budowlane do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych 

w zakresie budownictwa mostowego, 
 znajomość zasad napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych oraz 

technologii stosowania materiałów oraz doświadczenie w wykonywaniu tego typu prac, 
Wymagania w stosunku do brygadzistów: 

 znajomość technologii i umiejętność stosowania materiałów do napraw i ochrony 
powierzchniowej betonu oraz doświadczenie w wykonywaniu prac tego typu. 

Wymagania w stosunku do robotników: 
 znajomość zasad i umiejętność stosowania materiałów do napraw i ochrony betonu, 

przeszkolenie na stanowisku pracy. 

7.3. Wymagania w stosunku do wyposażenia Wykonawcy 

Wykonawca zobowiązany jest posiadać niezbędny sprzęt do wykonywania robót, zgodnie z przyjętą 
technologią i Kartami Technicznymi materiałów oraz konieczny, podstawowy sprzęt laboratoryjny do 
kontroli procesu technologicznego i wykonywanych prac. Podczas robót, Wykonawca zobowiązany jest 
kontrolować warunki atmosferyczne, a podczas robót posiadać do dyspozycji: 

 wilgotnościomierz, 
 termometry do pomiaru temperatury powietrza i podłoża betonowego. 

7.4. Wymagana dokumentacja techniczna 

Przed przystąpieniem do prac Wykonawca zobowiązany jest przedstawić Program Zapewnienia Jakości 
(PZJ) oraz PLAN BiOZ. Przed przystąpieniem do prac Wykonawca i przedstawiciel Inwestora dokonują 
niezbędnych ustaleń technologicznych. Podczas prac, na bieżąco, na odpowiednich formularzach 
wykonawca zobowiązany jest do sporządzania dokumentacji wykonawczej, w której zamieszcza m.in.: 

 dane o obiekcie i wykonywanych elementach konstrukcji, 
 informacje o stosowanych materiałach i technologii prac, 
 dane dzienne o warunkach atmosferycznych podczas robót, 
 informacje o ilości wykonanych prac i zużytych materiałów, 
 wyniki wykonywanych badań w ramach kontroli wykonywania i odbioru robót. 

Powyższa dokumentacja stanowi podstawę do rozliczenia wykonanych robót.  
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7.5. Kontrola jakości 

Kontrola jakości obejmuje: 
 kontrolę wykonywania prac zgodnie z projektem, 
 kontrolę przydatności materiałów, 
 kontrolę wykonywania robót przeprowadzaną przez Wykonawcę, 
 kontrolę zużycia materiałów, 
 badania kontrolne wykonywane przez Nadzór. 

7.5.1. Kontrola przydatności materiałów 

Kontrolę wytwarzania materiałów do napraw oraz materiałów należących do systemów ochrony 
powierzchniowej betonu prowadzi producent w ramach nadzoru wewnętrznego. 

7.5.2. Kontrola wykonania robót 

Kontrolę wykonania robót dokumentuje Wykonawca przez wykonanie badań wyszczególnionych w SST. 
Wyniki badań Wykonawca przedstawia do akceptacji Nadzorowi Inwestorskiemu. 

7.5.3. Badania kontrolne 

Badania kontrolne obejmują cały proces budowy od robót przygotowawczych, przez etapy realizacji 
robót, aż do badań końcowych. Zakres badań kontrolnych ustala Inwestor. 
Powyższe badania realizuje nadzór inwestora na próbkach świadkach wykonanych przez Wykonawcę, 
bądź na próbkach wykonanych przez własne lub wybrane przez siebie laboratorium w trakcie 
prowadzenia robót. Badania kontrolne obejmują również badania naprawionej konstrukcji. Koszty tych 
badań ponosi Zleceniodawca. 
W szczególności Inwestor może odstąpić od badań kontrolnych opierając się na badaniach wykonanych 
przez Wykonawcę podczas kontroli wykonywania robót. 
W przypadkach spornych, Inwestor może zlecić wykonanie dodatkowych badań kontrolnych 
niezależnemu laboratorium, a koszty tych badań, w przypadku stwierdzenia usterek, ponosi Wykonawca. 
 

Uwaga! 

Niwelację kontrolną musi przeprowadzić uprawniony geodeta i udokumentować szkicem. 

 

8.  Dowiązanie pomiarów 
Wysokościowo pomiary dowiązano do lokalnego układu wysokościowego. 
W planie obiekt dostosowano do państwowego układu współrzędnych. 
 
9.  Organizacja ruchu na czas robót: 
Roboty związane z budową będą wykonane jednoetapowo, przy wyłączeniu z ruchu i z wprowadzeniem 
czasowej organizacji. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje we własnym zakresie oraz uzgodni i zatwierdzi 
projekt czasowej organizacji ruchu (na czas robót). 
Roboty mostowe należy skoordynować z robotami drogowymi. 
 
10.  Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla celów budowy: 
Pobór energii elektrycznej z agregatów prądotwórczych. 
Projekt zakłada pobór energii dla celów budowy o mocy 10 kW. 
 

11.  Zapotrzebowanie na wodę dla celów budowy: 
Dowóz wody beczkowozami z wodociągu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez Wykonawcę zgody 
władz gminy, po ustaleniu zasad odpłatności za pobór wody – potrzebny pobór wody 4 000 litrów na 
dobę. 
 
12.  Urządzenia obce: 
Od górnej wody znajduje się sieć wodociągowa ogólna wo160 w odległości 8,65 m od obiektu. 
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Od dolnej wody znajduje się słup napowietrznej linii telekomunikacyjnej oraz przewód sieci 
telekomunikacyjnej. 
Lokalizacja urządzeń obcych pokazana jest na mapie do celów projektowych oraz planie sytuacyjnym. 
 
13. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu 

budowlanego na środowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi 

i obiekty sąsiednie. 

13.1. Zapotrzebowanie i jakości wody oraz ilości, jakości i sposób odprowadzenia ścieków 

Zapotrzebowanie 
Na etapie prac remontowych potrzebny pobór wody określono na 1000 litrów na dobę. Dowóz wody 
odbywać się będzie beczkowozami z wodociągu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez Wykonawcę 
zgody władz gminy, po ustaleniu zasad odpłatności za pobór wody. 

Odprowadzenie 

Odwodnienie mostu - powierzchniowe: 

- nadanie spadków poprzecznych i podłużnych jezdni 

13.2. Emisja zanieczyszczeń 

Emisje do powietrza 
Planowana inwestycja opiera się na istniejącej już infrastrukturze drogowej i nie przyczyni się do 
pogorszenia środowiska przyrodniczego. Przedsięwzięcie przy spodziewanym niewielkim ruchu nie 
spowoduje pogorszenia jakości powietrza na przyległych terenach. 
W ogólnym bilansie emisyjność na przedmiotowym odcinku drogi w toku budowy i po jej zakończeniu 
nie zmieni się istotnie, pozostając przez cały czas w akceptowalnych granicach. Przedmiotowa inwestycja 
zmniejszy emisję zanieczyszczeń pyłowo-gazowych, która powstaje ze spalania paliw w silnikach 
(zmniejszenie zużycia paliw - płynna jazda). 

13.3. Rodzaj i ilość wytwarzanych odpadów 

Ze względu na charakter inwestycji odpady będą wytwarzane wyłączenie na etapie realizacji obiektu. 
Materiały z rozbiórki (między innymi gruz, znaki drogowe, słupki, bariery, destrukt bitumiczny itp.) 
i odpady powstające w trakcie robót będą segregowane i gromadzone w przeznaczonych do tego celu 
miejscach a następnie zutylizowane lub powtórnie wykorzystane. 
Ścieki bytowe z zaplecza budowy należy doprowadzić do istniejącej sieci kanalizacyjnej lub szczelnych 
zbiorników bezodpływowych. 
Realizacja planowanych zadań odbywać się będzie przy użyciu sprzętu o znikomym wpływie na 
środowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi. 
Miejsce prowadzenia prac budowlanych zostanie uporządkowane po ich zakończeniu, a odpady powstałe 
w trakcie realizacji zostaną usunięte z poboczy pasa drogowego. 

Przewiduje się, że w trakcie prowadzenia prac budowlanych związanych z rozbiórką istniejącego mostu 
wraz z dojazdami i budową nowoprojektowanego mostu wraz z dojazdami powstaną następujące rodzaje 
i ilości odpadów: 

- kod klasyfikacji 17 01 01 – odpady betonu oraz gruz kamienno betonowy z rozbiórek– ok. 15 m3, 

- kod klasyfikacji 17 03 02 – odpady z rozbiórki nawierzchni zawierające masę 
mineralno-bitumiczną – ok. 10 m3  

- kod klasyfikacji 17 04 05 – złom stalowy – ok.5 t. 

- kod klasyfikacji 17 05 04 – gleba i ziemia: humus i ziemia z wykopów – ok. 150 m3. 

- kod klasyfikacji 15 01 – odpady opakowaniowe: zużyte opakowania z drewna; zużyte opakowania 
z tworzyw sztucznych – 0,8 t. 

- kod klasyfikacji 20 03 01 – niesegregowane odpady komunalne: odpady komunalne z socjalnego 
zaplecza budowy – 1,5 t. 
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Poza tym przewiduje się wytwarzanie przez firmy zaangażowane w budowę niewielkiej ilości odpadów 
komunalnych, przy funkcjonowaniu zaplecza. 
Odpady powstające w czasie trwania budowy będą typowymi odpadami powstającymi w budownictwie 
drogowym, które przy stosowaniu się do obowiązujących procedur nie stanowią zagrożenia dla 
środowiska. Wykonawca prac budowlanych, który będzie wytwórcą odpadów, będzie zobowiązany do 
dopełnienia obowiązujących przepisów ustawy o odpadach (Dz.U.2001. 112.1206, jedn. tekst Dz.U. 
2007.35.251, z późniejszymi zmianami). 

13.4. Właściwości akustyczne oraz emisja drgań i promieniowania 

Hałas drogowy 
Oddziaływania akustyczne na tereny wokół inwestycji wynikają z ruchu pojazdów po istniejącej drodze. 
W związku z tym, że planowana inwestycja opiera się na istniejącej już infrastrukturze drogowej, nie 
przyczyni się do pogorszenia klimatu akustycznego (zmniejszy emisję hałasu przenikającego do 
środowiska z ruchu pojazdów po równej nawierzchni. 

13.5. Wpływ obiektu na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę. Wody 

powierzchniowe i podziemne 

Przyjęte w projekcie rozwiązania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczają lub eliminują 
wpływ obiektu budowlanego na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, 
zgodnie z odrębnymi przepisami. 
W celu realizacji przedsięwzięcia na potrzeby obiektu mostowego nie będzie konieczne uzyskanie zgody 
na przeprowadzenie wycinki drzew. 
 
14. Warunki ochrony przeciwpożarowej 
Nie występują. 
 
15. Uwagi końcowe 
Oprócz niniejszego opisu technicznego Projekt Wykonawczy zawiera Szczegółowe Specyfikacje 
Techniczne, które szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologię 
wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki płatności. 
 
Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają pisemnej zgody 
Inwestora i Projektanta. 
Wykonawca zobowiązany jest do wcześniejszego powiadomienia administratora rzeki Tczówki, 
o przystąpieniu do robót przygotowawczych, tj. odmulenia koryta rzeki. 
W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót na nie zinwentaryzowane urządzenie uzbrojenia 
terenu należy przerwać roboty i powiadomić Inspektora Nadzoru oraz Właściciela urządzenia w celu 
uzgodnienia dalszego toku postępowania. 
Na Wykonawcy spoczywa obowiązek uzyskania wszelkich dodatkowych, wymaganych przez przepisy 
prawa, uzgodnień wykonywanych prac wynikających z przejętej technologii robót. Wykonawca ma 
obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska 
naturalnego. W czasie trwania inwestycji do obowiązków Wykonawcy należy utrzymanie porządku na 
terenie budowy. 
Przytoczone w dokumentacji nazwy własne poszczególnych materiałów należy traktować, jako podanie 
przykładowych propozycji materiałowych, które każdorazowo należy czytać z dopiskiem /lub inne 
równoważne o nie gorszych parametrach/. Podanie konkretnych nazw materiałowych stanowi jedynie 
wyznacznik parametrów, pożądanego standardu i jakości materiałów, które zostaną zastosowane do 
realizacji zamówienia. 
 

Koniec opisu technicznego 
 
 

Opracował:     mgr inż. Jerzy Materek 
  (upr. bud. RA-117/84) 



























Ilość Ilość Długość [m]
Nr Średnica Dł. [cm] 1 kapa 2 kapy AIIIN

[mm] [szt.] [szt.] Ø8

1 Ø8 860 11 22 189,20
2 Ø8 99 87 174 172,26

Długość łącznie 361,46
Masa jednostkowa 0,395

Masa ogółem dla 2-ch kap 142,8

ZESTAWIENIE ZBROJENIA KAP POD BARIEROPORĘCZAMI

BETON C25/30 (B30) dla 2 kap: 2x(8,70x0,09) = 

1,57 [m3]
1,57
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1. Cel opracowania. 

Budowa kładki dla pieszych ma na celu wzbogacenie funkcji turystycznej regionu oraz zwiększenie 
bezpieczeństwa ruchu. 

2. Podstawa opracowania. 

 Umowa nr 12/2017 z dnia 17.11.2017 r. zawarta pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg 
w Zwoleniu, ul Perzyny 86, 26-700 Zwoleń, a firmą „PONTIS PROJEKT” Artur Wieczorek 
ul. Żwirki i Wigury 6/26, 26-600 Radom, 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 – Prawo budowlane, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 
2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, 

 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. „O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym”, 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. „Prawo wodne”, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie, 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  
i ich usytuowanie, 

 Ustawa z 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 
w zakresie dróg publicznych, 

 Opinia geotechniczna odnośnie warunków gruntowo-wodnych terenu inwestycji, 

 Mapy do celów projektowych, 

 Katalog powtarzalnych elementów drogowych, 

 Katalog detali mostowych, 

 Mapa ewidencji gruntów, 

 Wypisy uproszczone z rejestru gruntów, 

 Pomiary terenowe wykonane przez zespół projektanta. 

 PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

 PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 
Projektowanie. 

 PN-99/S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. 
Wymagania i badania. 

 PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych. 

 Normy i przepisy branżowe. 

 Decyzje, opinie i uzgodnienia. 
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3. Dane ogólne. 

3.1. Przedmiot inwestycji. 

Przedmiotem niniejszego przedsięwzięcia jest budowa kładki dla pieszych o konstrukcji stalowo – 
żelbetowej przez rzekę Tczówkę, zlokalizowanej w ciągu drogi powiatowej nr 4515W w m. Tczów 
w km 1+412 . 

3.2. Adres inwestycji: 

Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4515W w m. Tczów i przekracza rzekę Tczówkę. 

Kładka i dojścia do kładki usytuowane są na działkach o nr ewidencyjnych: 

l.p. Gmina Numer obrębu / nazwa Numer działki 

1 Tczów 0009/ Podzakrzówek 552/1 

2 Tczów 0009/ Podzakrzówek 552/2 

3 Tczów 0009/ Podzakrzówek 592/1 

4 Tczów 0009/ Podzakrzówek 592/2 

5 Tczów 0009/ Podzakrzówek 1086 

6 Tczów 0012/ Tczów Średni 765 
 
 

3.3. Uzasadnienie inwestycji 

Projektuje się budowę kładki dla pieszych w ramach przebudowy obiektu mostowego w ciągu drogi 
powiatowej nr 4515W wraz z obustronnymi dojazdami w celu poprawy ruchu pieszego i kołowego. 

3.4. Nazwa inwestora: 

Powiatowy Zarząd Dróg w Zwoleniu, 
ul. Perzyny 86 
26-700 Zwoleń 

3.5. Nazwa jednostki projektującej: 

„PONTIS PROJEKT” Artur Wieczorek 
ul. Żwirki i Wigury 6 m. 26 

26-600 Radom 

3.6. Dane personalne projektanta opracowania branży mostowej: 

mgr inż. Jerzy Materek – projektant obiektów mostowych, upr. bud. RA- 117/84 

3.7. Dane personalne weryfikatora opracowania branży mostowej: 

mgr inż. Piotr Materek – projektant obiektów mostowych, upr. bud. KL-42/2001 
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4. Stan prawny nieruchomości usytuowanych w obrębie projektowanego 
obiektu. 

Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4515W w m. Tczów i przekracza rzekę Tczówkę. 

Kładka i dojścia do kładki usytuowane są na działkach nr ewidencyjny: 

l.p. Gmina Numer obrębu / nazwa Numer działki 

1 Tczów 0009/ Podzakrzówek 552/1 

2 Tczów 0009/ Podzakrzówek 552/2 

3 Tczów 0009/ Podzakrzówek 592/1 

4 Tczów 0009/ Podzakrzówek 592/2 

5 Tczów 0009/ Podzakrzówek 1086 

6 Tczów 0012/ Tczów Średni 765 
 
 

5. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu. 

5.1. Charakterystyka zamierzenia projektowego 

Projekt przewiduje budowę jednoprzęsłowej kładki dla pieszych o konstrukcji stalowej dwuwspornikowej 
z żelbetowym pomostem i balustradami, opartej na słupach i posadowionej na prefabrykowanych palach 
wbijanych. Kładka przeznaczona jest dla ruchu pieszych. Długość i rozpiętość kładki dostosowano do 
szerokości rzeki Tczówka oraz światła istniejącego mostu. 

Kładka stanowić będzie niezależną konstrukcję zdylatowaną od istniejącego mostu szczeliną 70 cm. 

Rzędne wysokościowe dowiązano do istniejącego ukształtowania terenu. 

Planowana inwestycja ma na celu poprawę bezpieczeństwa ruchu kołowego oraz pieszego poprzez 
budowę chodników oraz kładki, która przeprowadzi ruch pieszy nad rzeką Tczówką. 

5.1.1. Budowa kładki 

5.1.1.1. Charakterystyka techniczna projektowanej kładki dla pieszych: 

Szerokość między balustradami 

Szerokość całkowita kładki 

Długość całkowita kładki 

Konstrukcja nośna: 
 

Wysokość konstrukcji  

Światło kładki 

Rzędna niwelety na kładce  

  Bb =    1,50 m 

  Bc =    1,94 m 

  Lc =  15,00 m 

  przekrój zespolony, stalowe dźwigary i żelbetowa  
  płyta pomostu 

  hk =     0,69 m 

  Lśw =  8,10 m 

  HN = 161,53 m n.p.m 

 

Projekt nie przewiduje zmiany rzędnej dna koryta rzeki. 

 

5.1.1.2. Posadowienie 

Zaprojektowano posadowienie obiektu na prefabrykowanych żelbetowych palach wbijanych o wymiarach 
30x30 cm, długości 12,00 m, w rozstawie 0,90x0,90m. Pale należy wykonać zgodnie z katalogiem firmy 
AARSLEF Sp. z.o.o. „Prefabrykowane żelbetowe pale wbijane projektowanie, wykonawstwo, nadzór”. 
Projekt przewiduje wykonanie żelbetowych oczepów fundamentowych na głowicy pali o wymiarach 
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1,50x1,50x0,80 m. Stopę fundamentową należy zbroić prętami o średnicy Ø16 ze stali A-III N i  wykonać 
z betonu C25/30. Pod stopą fundamentową należy wykonać korek z chudego betonu gr. 10 cm 
i wymiarach 1,70x1,70 m. Głowicę pali należy wprowadzić 60 cm w żelbetowe oczepy fundamentowe, 
a następnie wykonać rozkucie na wysokości 55 cm w celu odpowiedniego zakotwienia pali w oczepach. 

Zbrojenie pali fundamentowych kładki zostało pokazane na rys. nr K.1 

5.1.1.3. Podpory 

Zaprojektowano wykonanie podpór w formie filarów z żelbetowej ściany o wymiarach 150x60  
i wys. 185 cm z betonu B30 (C25/30) zbrojonego stalą A-IIIN (BSt500S). Pręty Ø16 i spinki poprzeczne 
z prętów Ø12. 

Zbrojenie wykonać zgodnie z nr K.2 Konstrukcja zbrojenia filarów kładki. 

Ściany podpory monolitycznie połączone są ze stopami fundamentowymi o wymiarach 150x150 cm, które 
spoczywają na 4 prefabrykowanych żelbetowych palach wbijanych. 

5.1.1.4. Konstrukcja pomostu kładki. 

Ustrój niosący stanowi jednoprzęsłowy dwuwspornikowy ruszt stalowy z żelbetową płytą współpracującą. 

Belki  rusztu stalowego 2 x IP 400 o długości L = 15,00 – 2x0,15 = 15,00-0,30 = 14,70 m zostaną stężone 
poprzecznicami z ceowników [ 300 przykręcanych śrubami do kątowników 100x100x10 długości 300 mm 
przyspawanych do środników belek w trzech miejscach: w osiach podpór i w środku rozpiętości. 

Powiązanie rusztu z żelbetową płytą pomostu stanowią stalowe sworznie. Ruszt stalowy oparty jest na 
filarach poprzez łożyska elastomerowe układane bezpośrednio na wierzchu oczepów. 

Szczegóły wykonania rusztu stalowego według rysunku konstrukcji stalowej ustroju nośnego – rys. nr K.3 

Zaprojektowano wykonanie żelbetowej płyty pomostu o gr. 20 cm dostosowanej do obowiązujących 
wymagań. Płytę zaprojektowano z betonu C25/30 zbrojonego prętami AIIIN. Siatki dolne zbrojenia 
powinny być ułożone na przekładkach zapewniających min. 2,5 cm otuliny zbrojenia. 

Zbrojenie konstrukcji pomostu wykonać zgodnie z rysunkiem nr K.4 - Konstrukcja zbrojenia płyty 
pomostu wraz z poprzecznicami i ściankami policzkowymi. 

Na czas betonowania płyty pomostu należy zabezpieczyć płyty pomostu należy zastosować szalunki 
podwieszane do ustroju nośnego, nie należy opierać szalunków na gruncie.  

5.1.1.5. Łożyska. 

Zaprojektowano oparcie rusztu na łożyskach elastomerowych wielokierunkowo przesuwnych 150x150x42 
mm o nośności 300 kN, układane bezpośrednio na wierzchu oczepów. 

5.1.1.6. Izolacjo - nawierzchnia. 

Na całej płycie pomostu, projektuje się nawierzchnio-izolację z żywic epoksydowych modyfikowanych 
bitumami, o grubości 0,4cm. 

5.1.1.7. Odwodnienie 

Odwodnienie pomostu – powierzchniowe zgodnie ze spadkiem poprzecznym na kładkach. 

Odprowadzenie wód opadowych planuje się poprzez nadanie spadków poprzecznych 2% od osi kładki. 

5.1.1.8. Umocnienie koryta rzeki. 

Projekt nie przewiduje umocnienia koryta rzeki 

5.1.1.9. Umocnienie skarp i stożków nasypowych. 

Umocnienie stożków nasypu wykonać z dybli betonowych gr. 15 cm ułożonych na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 10 cm, uwzględniając korektę stożków. 

Umocnienia zakończyć ogranicznikami z obrzeży betonowych 30x8 cm. 
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Umocnienie stożków oparte będzie na żelbetowych ławach fundamentowych 30x70 cm posadowionych 
na wbijanych w grunt na głębokość 1,50 m palach drewnianych o średnicy 12-15 cm i długości 1,90 m. 

Ławę fundamentową należy zbroić prętami o średnicy Ø8 ze stali A-III N i betonować betonem C25/30. 

Pod ławą fundamentową wykonać korek betonowy gr. 10 cm i szerokości 30cm z chudego betonu C8/10. 

Konstrukcję ławy fundamentowej umocnienia stożków nasypowych przedstawia rys. nr M.9. 

5.1.1.10. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu. 

Na długości projektowanego kładki projekt przewiduje wykonanie balustrad mostowych typ P-1 
wykonanych z płaskowników stalowych, wysokość balustrad h = 1100 mm, rozstaw słupków co 
1000 mm. Słupki kotwione na skraju płyty pomostu, osiowo w odległości 12+5 = 17 cm od lica płyty. 
Należy zachować minimalny rozstaw balustrad 1500 mm. 

Konstrukcję balustrad na kładce przedstawia rys. nr K.5. 

5.1.1.11. Kolorystyka. 

Kolor nawierzchni żywicznej na płycie pomostu, oraz kolor zabezpieczenia antykorozyjnego powłoki 
stalowej oraz powłok zabezpieczających beton wykonawca jest zobowiązany uzgodnić z Inwestorem. 

5.1.1.12. Zabezpieczenie antykorozyjne. 

Konstrukcję stalową należy wyczyścić i zabezpieczyć 3 warstwami powłok malarskich o całkowitej 
grubości 280-400 [µm] składających się z: 

- powłoki gruntowej – farba poliuretanowa lub poliuretanowa modyfikowana, 

- powłoki między warstwowej – farba poliuretanowa o wysokiej zawartości części stałych, 

- powłoki nawierzchniowej – farba poliuretanowa alifatyczna. 

Powierzchnie betonowe mające styk z gruntem należy zabezpieczyć dwoma warstwami powłoki 
asfaltowej układanej na zimno natomiast pozostałe powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć powłoką 
o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną). 
Przed naniesieniem powłok antykorozyjnych na powierzchnie betonowych należy wykonać czyszczenie 
strumieniowo-ścierne. 

5.1.1.13. Projektowana konstrukcja nawierzchni na kładce: 

- Izolacjo-nawierzchnia epoksydowa      gr. 0,4 cm 

6. Projektowany zakres robót 

6.1. Roboty przygotowawcze: 

- odmulenie koryta rzeki na długości po 10 m poza obiektem. 

6.2. Roboty w zakresie budowy kładki dla pieszych: 

- wytyczenie w terenie głównych osi niwelety, projektowanych podpór kładki i chodników, 

- wykonanie pali fundamentowych filarów, 

- wykonanie żelbetowych filarów wraz z oczepami fundamentowymi, 

- montaż łożysk elastomerowych niekotwionych 150x150x42 mm N=300 kN, dla oparcia belek 
ustroju nośnego pomostu kładki, 

- montaż ustroju nośnego: dźwigarów głównych IPN 400 oraz stężenia ich poprzecznicami 
z ceowników stalowych C300, 

- wykonanie ścianek zaplecznych, policzkowych oraz żelbetowej płyty współpracującej, 

- zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej rusztu oraz filarów, 
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- montaż obustronnych stalowych balustrad z płaskowników, o wysokości 1100 mm od nawierzchni 
kładki, 

- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych powłoką hydrofobową, 

- zabezpieczenie wierzchu żelbetowej kładki cienkowarstwową nawierzchnią gr. 4 mm z żywic 
epoksydowych modyfikowanych bitumami 

- wykonanie fundamentów stożków nasypowych, 

- umocnienie stożków dyblami betonowymi gr. 15 cm, 

- roboty ziemne- wyprofilowanie dna i skarp rzeki pod kładką i w jej obrębie, 

- wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej, 

- dokonanie odbioru ostatecznego kładki, 

- przekazanie kładki do eksploatacji. 

7. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robót. 

Roboty związane z budową kładek wykonywane będą zgodnie z projektem tymczasowej organizacji 
ruchu na czas robót. Projekt tymczasowej organizacji stanowi osobne opracowanie. 

Projekt tymczasowej organizacji ruchu (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 
23.09.2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 
nadzoru nad tym zarządzaniem); opracuje Wykonawca robót i uzgodni z odpowiednimi władzami. 

8. Urządzenia obce. 

Pomimo braku zinwentaryzowanych sieci uzbrojenia terenu nie wyklucza się ich istnienia w terenie. Przed 
przystąpieniem do robót należy wykonać ręczne przekopy kontrolne w celu stwierdzenia ewentualnych 
kolizji. 

9. Dowiązanie pomiarów. 

Wysokościowo pomiary dowiązano do lokalnego układu wysokościowego. 

W planie obiekt dostosowano do państwowego układu współrzędnych. 

10. Oddziaływanie na środowisko. 

Projektowana budowa kładki nie będzie miała negatywnego wpływu na środowisko.  
Obiekt mostowy nie znajduje się na terenie obszaru Natura 2000 ani innym obszarze chronionego 
krajobrazu. 

W celu ograniczenia ilości odpadów i ingerencji w środowisko przewiduje się dowóz gotowych 
elementów, prefabrykatów i półproduktów (asfalt, beton). 

Do rozliczenia robót wykonawca powinien udokumentować utylizację materiałów pochodzących  
z rozbiórki zgodnie z wymaganiami ochrony środowiska. 

Wszystkie materiały do wykonania robót winny posiadać Aprobaty Techniczne IBDiM i być dopuszczone 
do stosowania przez władze sanitarne. 

Roboty należy prowadzić zgodnie z zapisami Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

11. Warunki ochrony przeciwpożarowej 

Nie występują. 
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12. Uwagi końcowe 

Projekt Wykonawczy zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, które szczegółowo przedstawiają 
kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i odbiorów technicznych oraz warunki 
płatności. 

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają pisemnej zgody 
Projektanta. 

Wykonawca zobowiązany jest do wcześniejszego powiadomienia administratora rzeki Tczówki, 
o przystąpieniu do robót przygotowawczych, tj. odmulenia koryta rzeki. 

W przypadku natrafienia w czasie prowadzenia robót na nie zinwentaryzowane urządzenie uzbrojenia 
terenu należy przerwać roboty i powiadomić Inspektora Nadzoru oraz Właściciela urządzenia w celu 
uzgodnienia dalszego toku postępowania. 

Na Wykonawcy spoczywa obowiązek uzyskania wszelkich dodatkowych, wymaganych przez przepisy 
prawa, uzgodnień wykonywanych prac wynikających z przejętej technologii robót. Wykonawca ma 
obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska 
naturalnego. W czasie trwania inwestycji do obowiązków Wykonawcy należy utrzymanie porządku na 
terenie budowy. 

Przytoczone w dokumentacji nazwy własne poszczególnych materiałów należy traktować, jako podanie 
przykładowych propozycji materiałowych, które każdorazowo należy czytać z dopiskiem /lub inne 
równoważne o nie gorszych parametrach/. Podanie konkretnych nazw materiałowych stanowi jedynie 
wyznacznik parametrów, pożądanego standardu i jakości materiałów, które zostaną zastosowane do 
realizacji zamówienia. 

 

 

 

Koniec opisu technicznego 

 

 

 

 

Projektant: mgr inż. Jerzy Materek 

 

































 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.  INFORMACJA  BiOZ 



1.0 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 

obiektów. 

2.0 Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

3.0 Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

4.0 Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 

5.0 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 

robót szczególnie niebezpiecznych. 

6.0 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 

wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub 

w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą 

szybka ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 



1.0.    Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz  kolejność realizacji poszczególnych   

          obiektów (zadań). 

 

          Niniejszy projekt zakłada wykonanie następujących robót rozbiórkowych i budowlano-

montażowych wykonywanych dwuetapowo przy wyłączeniu z ruchu jednego pasa ruchu. 

1.1. Zakres i kolejność wykonywania robót rozbiórkowych i przygotowawczych: 

 wprowadzenie czasowej organizacji ruchu połówką jezdni, 

 oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji, 

 rozebranie balustrad, 

 rozebranie nawierzchni na istniejącym moście i dojazdach, 

 rozebranie izolacji płyty pomostu, 

 rozebranie gzymsów i kap pod balustradami, 

 rozebranie krawężników, 

 odmulenie koryta rzeki na długości po 10 m poza obiektem, 

 wytyczenie w terenie głównych osi: niwelety, podpór mostu, chodników, zjazdów. 

 

1.2.    Zakres i kolejność wykonywania robót budowlano-montażowych: 

  wykonanie pali fundamentowych pod poszerzonym korpusem przyczółka, 

 wykonanie pali fundamentowych filarów, 

 wzmocnienie posadowienia przyczółków mostu mikrofali wciskanymi w grunt po 

obwodzie ławy fundamentowej, 

 wykonanie tymczasowej drewnianej skrzyni szczelnej, 

 wykonanie ław fundamentowych poszerzenia podpór, 

 wykonanie poszerzenia korpusów przyczółków oraz nowych skrzydełek, 

 wykonanie wzmocnienia ławy fundamentowej istniejącego przyczółka, 

 wykonanie płyt przejściowych wraz z ławą, kotwioną do przyczółków, pod jej oparcie, 

 rozbudowa płyty pomostu, 

 wykonanie izolacji, 

 wykonanie nadbetonu kap chodnikowych, 

 wykonanie płyt chodnikowych wraz z gzymsami na długości skrzydełek, 

 wykonanie nawierzchni na moście i dojazdach, 

 montaż dylatacji, 

 montaż barieroporęczy i barier drogowych, 

 uszczelnienie styku nawierzchni z betonem, 

 wykonanie nawierzchni z żywic epoksydowych na kapach pod balustradami i płytach 

chodnikowych, 

 wykonanie żelbetowych filarów wraz z oczepami fundamentowymi kładki, 

 montaż łożysk elastomerowych niekotwionych 150x150x42 mm N=300 kN, dla oparcia 

belek ustroju nośnego pomostu kładki, 

 montaż ustroju nośnego: dźwigarów głównych IPN 400 oraz stężenia ich poprzecznicami 

z ceowników stalowych C300, 

 wykonanie ścianek zaplecznych, policzkowych oraz żelbetowej płyty współpracującej, 

 zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych powłoką hydrofobową, 

 zabezpieczenie wierzchu żelbetowej kładki cienkowarstwową nawierzchnią gr. 4 mm 

z żywic epoksydowych modyfikowanych bitumami, 

 wykonanie fundamentów stożków nasypowych 

 umocnienie stożków dyblami betonowymi gr. 15 cm, 

 iniekcja zarysowań, 

 uzupełnienie ubytków, 



 wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni stalowych i betonowych, 

 wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej, 

 wykonanie oznakowania stałej organizacji ruchu, 

 dokonanie odbioru ostatecznego. 

 

2.0.    Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

 

2.1 Branża mostowa 

Obiekt usytuowany jest w ciągu drogi powiatowej nr 4515W Tczów – Wincentów w km 1+412 

i przekracza rzekę Tczówkę, gmina Zwoleń, powiat zwoleński, województwo mazowieckie. Most 

przeznaczony jest do przebudowy. 

 

3.0.    Elementy zagospodarowania działki stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

    Przy remoncie wystąpią zagrożenia w terenie spowodowane: 

 pracą samojezdnego żurawia w trakcie wykonywania robót rozładunkowych 

i montażowych elementów konstrukcji, wyposażenia i konstrukcji rusztowań, 

 pracą koparek w trakcie wykonywania wykopów, 

 pracą mechanicznej piły do przecinania betonu, 

 pracą pompy do betonu wraz ze środkiem transportowym, 

 pracą mechanicznych zagęszczarek wibrujących przy zagęszczaniu nasypów, 

 wykopy ręczne, 

 pracą w pobliżu kabla teletechnicznego, gazociągów i robót prowadzonych w pobliżu linii 

energetycznych, 

 plantowanie i umocnienie skarp korony drogi i rzeki, 

 praca sprężarek i młotów pneumatycznych przy rozbiórce i czyszczeniu konstrukcji 

żelbetowych istniejącego obiektu, 

 roboty nawierzchniowe, 

 roboty spawalnicze, 

 sprzęt do odwodnienia i rozparcia wykopów w trakcie wykonywania robót ziemnych, 

 ruch środków transportowych: samochodów i ciągników. 

 

          Przed przystąpieniem do tych robót teren należy oznakować tablicami informującymi 

          o przewidywanych zagrożeniach, wykonać ogrodzenia całej niebezpiecznej strefy robót oraz  

          oznakować i wykonać bezpieczne przejścia dla pracowników i osób postronnych. 

 

4.0.    Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących  podczas realizacji robót  

           budowlanych , określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania. 

1. Roboty ziemne wykonywane w pobliżu istniejących gazociągów: prace wykonywać ręcznie 

z zachowaniem szczególnej ostrożności, w przeciwnym razie może dojść do rozszczelnienia 

urządzeń gazu, 

2. Wykopy – strefę robót oznakować  tablicami i ogrodzić, wykopy wykonywać mechanicznie wraz  

z ręcznie formowanymi skarpami o minimalnym pochyleniu 1:1, 

3. Roboty towarzyszące - elementy wyposażenia mostu oraz kładki, modernizacja podbudowy 

i nawierzchni drogi na dojazdach do mostu, 

4. Roboty nawierzchniowe związane z budową podbudowy oraz nawierzchni jezdni i chodników. 

5. Roboty prowadzone będą nad korytem rzeki Tczówki. 

 

 

 

 



5.0.    Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed  przystąpieniem do  

           realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 

Konieczna jest znajomość przepisów w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy przez nadzór 

techniczny na budowie - brygadzistę, majstra budowlanego, kierownika robót, kierownika  

budowy oraz personel inżynieryjno- techniczny wykonawcy robót  budowlano – montażowych. 

 Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu  Materiałów Budowlanych z dn. 28.03.1972  

/ DZ u. Nr 13  poz. 93 z 1972r/ w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu 

robót budowlano – montażowych i rozbiórkowych. 

 Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 26.09.1997r w sprawie ogólnych 

przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy / DZ. U. Nr  129 poz. 844/ 

 Ustawa z dn. 29.06. 1974 z późniejszymi zmianami Kodeks Pracy dział X 

 Ustawa z dn. 6.03.1981 o Inspekcji Pracy / DZ. U nr  54 poz. 276 z 1985r/ 

 Warunki techniczne wykonywania robót budowlano - montażowych przepisy szczegółowe, normy 

itp. 

 Szkolenie przez upoważniony personel pracowników na konkretnym stanowisku pracy. 

 

6.0.    Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom  

          wynikającym z wykonywania robót budowlanych  w strefach szczególnego zagrożenia  

          zdrowia lub w ich sąsiedztwie,  w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację,  

          umożliwiającą  szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 

 

      Roboty niebezpieczne wymienione w pkt. 3 i 4 wymagają zastosowania zabezpieczeń w postaci 

odpowiedniego wygrodzenia i oznakowania. Dotyczy to zwłaszcza stref prowadzenia wykopów, robót 

na wysokości, robót montażowych, robót w sąsiedztwie czynnych gazociągów i robót w strefie 

instalacji energetycznych itp., robót prowadzonych w korycie rzeki/ cieku itp. 

Na placu budowy należy zapewnić układ komunikacyjny umożliwiający dojazd sprzętu oraz dojście 

do stanowisk pracy, umożliwiający również szybką ewakuację pracowników w przypadku pożaru lub 

awarii budowlanej. 

Na dojazdach i dojściach zabronione jest składowanie materiałów budowlanych, dla których należy 

wyznaczyć odrębne powierzchnie składowe. 

Roboty wykonywane nad wodą musza być zabezpieczone, a pracownicy muszą być wyposażeni 

w niezbędny sprzęt i odzież, odpowiednie dla wykonywanej pracy. 

Uwaga: 

1. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia jest podstawą odrębnego opracowania   

    -  Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia „ Planu BiOZ” zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r / Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca 2003r poz. 1126 

2.  Niniejsza „Informacja dotycząca BiOZ stanowi integralną część Projektu wykonawczego 

„Przebudowy obiektu mostowego w ciągu drogi powiatowej nr 4515 W Tczów - Wincentów  

w km 1+412 wraz z przebudową obustronnych dojazdów w m. Tczów”. 

 

 

 

 

Opracował: mgr inż. Jerzy Materek 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.  OPINIA GEOTECHNICZNA 
 



EKO Pracownia Ochrony Środowiska Tomasz Spętany 
ul. Wilcza 8 26-600 Radom, tel. 0-48 363-34-16, 501 068 059 

                             email: ekoradom@o2.pl, NIP: 827-179-59-03 
                                                     www.eko-radom.pl 
 
 

OPINIA GEOTECHNICZNA 
DOKUMENTACJA BADAŃ PODŁOŻA GRUNTOWEGO 

 

 

 

Temat:  Tczów-Praga most na rzecze Tczówce  

                              wraz z odcinkiem nawierzchni drogowej 

Województwo: mazowieckie 
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                               Artur Wieczorek 

                          ul. Żwirki i Wigury 6  

                          26-600 Radom 
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I. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

 

Celem niniejszego opracowania jest ocena warunków gruntowo – wodnych 

w podłożu mostu przewidzianego do remontu. Most znajduje się                          

w miejscowości Tczów-Praga, na rzecze Tczówce.  

Dla potrzeb rozpoznania warunków gruntowych w obrębie mostu, 

wykonano dwa otwory geotechniczne do głębokości 10,0m ppt.  

Sprawdzono także warunki gruntowe panujące w obrębie nawierzchni 

drogowej. Wykonano trzy odwierty przez istniejącą nawierzchnię do 

głębokości 1,5m ppt. 

W trakcie wiercenia dokonywano analizy makroskopowej przewiercanych 

gruntów 

Niniejsze opracowanie wyczerpuje wymagania zarówno dla opinii 

geotechnicznej jak i dokumentacji badań podłoża gruntowego, gdzie jest 

konieczność oceny parametrów mechanicznych gruntu za pomocą metod 

laboratoryjnych lub polowych.  

Niniejsze opracowanie wyczerpuje wymagania zarówno dla opinii 

geotechnicznej jak i dokumentacji badań podłoża gruntowego, gdzie jest 

konieczność oceny parametrów mechanicznych gruntu za pomocą metod 

laboratoryjnych lub polowych.  

Stopień plastyczności gruntów spoistych określono badając grunt 

penetrometrem wciskowym i ścinarką obrotową. 
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II. INFORMACJA O TERENIE 

1. Położenie geograficzne, morfologia i hydrografia 

Teren wykonywanych prac leży w miejscowości Tczów Praga dz. nr 6503.  

Teren robót należy do zlewni rzeki Tczówka. 

Pod względem geograficznym teren leży w obrębie mezoregionu Równina 

Radomska. Jest to obszar denudacyjny, poprzecinany płytkimi dolinami 

rzecznymi. 

2. Budowa geologiczna. 

Pod względem geologicznym teren robót położony jest w obrębie 

Synklinorium Lubelskiego. Niecka ta podścielona jest osadami kredy 

górnej i wypełniona jest utworami czwartorzędu i w mniejszym stopniu 

trzeciorzędu. Do głębokości 30 m zalegają utwory czwartorzędowe. 

MOST 

W obrębie robót stwierdzono od powierzchni do głębokości 1,8-2,0m 

nasyp niebudowlany wymieszany z namułem organicznym.  

Poniżej do głębokości końcowej, tj. 10,0m ppt występują gliny zwałowe 

przewarstwione piaskami pochodzenia rzecznolodowcowego. 

Grunty spoiste polodowcowe wykształcone są głównie jako gliny 

piaszczyste w stanie twardoplastycznym IL=0,20 oraz lokalnie piaski 

gliniaste w stanie plastycznym IL=0,30. 

W otworze oznaczonym jako M1 grunty słabo spoiste poprzewarstwiane są 

gruntami piaszczystymi: piaskami drobnymi oraz piaskami średnimi                  

w stanie średnio zagęszczonym ID=0,60. Piaski stwierdzono w przelocie 

4,0-4,5m oraz 5,6-6,3m i 7,0-7,8m ppt. 

NAWIERZCHNIA DROGOWA 

W odkrywkach nawierzchni drogowej stwierdzono 3-4cm asfaltu, dalej 

destrukt asfaltu wymieszany z kruszywem łamanym oraz kruszywo 

łamane. Całość konstrukcji drogowej zalega na warstwie budowlanego 
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nasypu piaszczystego. Grunty rodzime stwierdzono od głębokości 0,4-1,0m 

ppt., są to piaski drobne średnio zagęszczone ID=0, 60.  

 

3. Warunki hydrogeologiczne. 

W rejonie Zwolenia występują dwa piętra wodonośne:  

czwartorzędowe i kredowe. 

Poziom kredowy zalegający poniżej 30,0 m ppt, mający najczęściej 

charakter napięty, nie ma żadnego znaczenia dla niniejszego opracowania. 

Piętro czwartorzędowe może stanowić jedno lub więcej warstw 

wodonośnych.  

W obrębie terenu prowadzonych prac stwierdzono wodę gruntową 

(hydraulicznie powiązaną z wodą płynącą ) na głębokości 1,5-2,5m ppt.  

Zwierciadło ma charakter ciągły, woda występuje w warstwie gruntów 

nasypowych zalegających na półprzepuszczalnych glinach oraz                     

w przewarstwieniach piaszczystych występujących w obrębie glin 

zwałowych. 

 

 

III. GEOTECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA PODŁOŻA 

 
Metodyka określania parametrów geotechnicznych. 

Cechy gruntów jako podłoża budowlanego określono głównie na podstawie 

badań polowych („in situ”). W zakresie tych badań wykonano analizy 

makroskopowe gruntów. Jako uzupełniające potraktowano badania 

penetrometrem wciskowym oraz kieszonkową ścinarką obrotową. 

Parametry z wykonanych badań przeliczono na parametry geotechniczne 

gruntów.  
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Grunty występujące w podłożu podzielono na trzy warstwy geotechniczne.  

Warstwa I – grunty nasypowe  - nasypy niebudowlane stwierdzone w  

                      otworach M1 i M2 . 

                    – warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogowej oraz nasypy   

                       budowlane,  stwierdzone w odkrywkach nawierzchni   

                       drogowej. 

Warstwa II - utwory słabo spoiste pochodzenia polodowcowego 

wykształcone w postaci glin piaszczystych i piasków gliniastych.                       

Typ konsolidacji typ „B”.  

Podwarstwa III a – gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym  

IL=0,20 

Podwarstwa III b – piaski gliniaste w stanie plastycznym IL=0,30. 

Warstwa III – grunty piaszczyste pochodzenia rzecznolodowcowego. 

Z uwagi na różnice w granulacji i zagęszczeniu wyodrębniono dwie 

podwarstwy:  

Podwarstwa III a – piaski średnie w stanie średnio zagęszczonym ID=0,60 

Podwarstwa III b – piaski drobne w stanie średnio zagęszczonym ID=0,60 

Parametry geotechniczne na załączniku Nr 4. 
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IV. WNIOSKI 

 

1. W poziomie posadowienia przyczółków mostu, stwierdzono gliny 

piaszczyste w stanie twardoplastycznym IL=0,20, piaski gliniaste               

w stanie plastycznym IL=0,30 oraz grunty piaszczyste piaski drobne   

i piaski średnie średnio zagęszczone ID=0,60. 

2. Grunty rodzime występujące w obrębie  nawierzchni drogowej                  

to piaski drobne średnio zagęszczone ID=0, 60.  

3. W obrębie terenu prowadzonych prac stwierdzono występowanie 

zwierciadła wody na głębokości 1,5-2,5m ppt.  

4. Głębokość strefy przemarzania hz = 1,0 m. 

 

 






















